Assoporti

Associazione Porti Italiani I N DIC E

Data 25, 26, € 27/2/2017

Primo Piano:

. I porti guardano a Pechino ( Il sole 24 Ore, Il Nautilus, Ansa, Avvisato-
re Marittimo, A&F, The Medi Telegraph, La Repubblica)
. Grave lo stallo sui porti (Il giornale, Corriere Marittimo, Ferpress, In-
-4 TS formazioni Marittime, Trasporto Europa, Il Secolo XIX, Citta della Spezia,
SnTaggen . PP o
La Nazione, L'Avvisatore Marittimo)

. Busta paga pil magra per i presidenti dei Porti(ll Secolo XIX)

ASSOPORTI

WALV IS SO it Dai Porti:

Trieste:

“...Trieste -Kiel /Goteborg...” (LA Gazzetta Marittima)

Genova:
“...focus sul comparto delle riparazioni navali...” (Il Nautilus)

*...Genova, al voto in ordine sparso...” (Italia Oggi)

Livorno:
*...Livorno-Piombino, cosi nasce il tamdem...” (Iltirrena.it)
“...Darsena Light...” (La Gazzetta Marittima, La Nazione LI)

Y...L'LTM al rilancio della stazione passeggeri al Galvani...”
(La Gazzetta Marittima)

“...Dal Tar arriva il no all’esproprio delle aree di Scotto...”
(Il Tirreno, La Nazione)

"...Affitto del pontone Dakota lo Stato rivuale un milione...”
(Il Tirreno)

“...I bacini e la gara...” {La Nazione)

Piombino:

*...Dimentica la valigia: scatta allarme bomba al porto...”” (La Nazione LI)

Ancona:

“...Giampieri, la strategia dei 6 porti...” (QN Economia & Lavoro)

Napoli:

“...Completato Comitato di Gestione per Napoli-Salerno...”
(La Gazzetta Marittima)

Augusta:
“...L'inchiesta sull’appalto al porto di Augusta...” (Giornale di Sicilia)

“...Cinquecento studenti in corteo per difendere I"Authority portuale...”
(Giornale di Sicilia)
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...Augusta e Catania al palo da mesi...” (La Sicilia)
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Altre notizie di porti italiani
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Il Sole 24 Ore

[ porti italiani guardano a Pechino

Delrio: un gruppo di lavoro con la banca Icbe studiera come finanziare i progetti

di Rita Fatiguso

1tema del giorno é stato la logistica, ¢

non peteva essere diversamente. Di

Chongging, la megalopoli cinese che

allunga i tentacoli infrastrutturali dal
centro della Cina all'Europa, Graziano
Delrio, ministro delle Infrastrutture, al se-
gulto della visitaufficiale presidente della
Repubblica, Sergio Mattareila, ha visitato
I'enurme arca di sviluppo di Longjiang.
confermando poidiaver illustrato ai cine-
si nellacapitale - in primis il vicedella Na-
tional Developmentand Reform Commis-
sion (Ndrc) Ning Jizhe e il ministro dei
Trasporti-lcopportunitadel sistema por-
tualeitaliano, invistadiaccordicoordinati
traivariscali.

Y'orain poi,come & noto. il ministero ge
stirh il coordinamente dei porti a seguito
delvarodellatantosospiratariforma. Inliz-
zacisonosoprattuttoquellidell’Alte Adria-
tice con Trieste che nell'ultimo anno - ha
detto il ministro - ha fatto passi da gigante
gestendoel'arrivodel caricodiben7.200tre-
ni,macisono anche Veneziae Genova, spe-
cieVadoLigure, entratogidnell’areadiChi-
naCosco Shipping

Ttalia come porta di sccesso tra Est ¢
Ovest,quindi, puntodiarrivoesmistamen-
Lo del traffica dal mare alla terra, anche se
sulpotenziale portaoffsharedi Veneziaper
il eui progetto il bando & state appena vinto
da China Communications Construction

Company (Cecc), la questione non potreb-
beessere pit complicata. Unarotturadica

rico (scparazionc di un carico completoin
tante partite per it proseguimento del tra-

sportosu due o pit mezzi pil piccoli,come
avviene in una procedura standard di tran-
sito)aVenezia,inoffshore, sarcbbecompli-
cate dagestire. Con il cambio della guardia
i vertic iR AU PO il si vedri.
Graziano Delrivhareso nutochesiecre-
alo in Industrial and Commescial Bank of
China (tchc) - di cui ha incontrato il chair-
man YuMing -ungrppa di lavarn proprin
percapirecome finanziare egestire proget-
tisull'ltalia. Ilministrohadetto che,invece,
non si & parlato ncll'incontro con la banca
cinese primaalmondopercapitalizzazione
di borsa del progetto Rosco che prevede la
riconversione di tutto il parco bus italiano
con autobus ibridi ¢ il rinnovamento della
flottatrenidiFS, sootreni Un'ipotesi possi-
bilevedrebbe I'utilizzo della formuladel le-
asing, a condizione che i fornitori siano ci-
nesi, ad esempio Byd per gli autabus e Crre
peritreni, tanto per fare qualche nome. Ma
Delrio ha escluso laquestione,
invece probabile che si profili un di-
scorso in termini dl collaborazione anche
con Cassa depositi e prestiti, inun'otuicadi
reciprocith Iche infaiti punta ad anpliareil
sup portafoglio di attivitd internazionali e
ha mostrate uno specifico interesse per
I'Italia. «Jtalia e Cina vogliono individuare

progctti concreti, coniugare gli aspetti fi-
nanziaricon quellidiesecuzione, rimuove-
reipotenziali ostacolie difficolta che anco-
rafrenano inItalial'afifusso dicapitalidalla
Cina», ha puntualizzato {l ministro. $i stu-
dia la possibilitd dunque «di sviluppara
progetti congiunti inquesto settore conen-
ti e impresecinesi, che hanno un forte inte-
resse ad aumentare la luro proiezione al di
foosi della Cina e che nel nustro Pacse pos-
sona trovare interessanti opportunita sia
dalpuntodivistacommercialeefinanziario
sia da quello della condivisione del know
how ¢ delle capaciti gestionali»,

& poi il tema dell’ Amministrazione ci-
nese per I'Aviazione Civile dell'ulteriore
sviluppo delle relazioni seronautiche tra
[talia e Cina. Bisogna aprire altre rotte, lo
chiedono scali cinesi, Shenyang e Lanzhou,
eitaliani come Bari, ad esempio. Le contre-
parti vogliono entrambe 'ampliamento dei
collegamenti diretti tra | due Paesi, a condi-
zioni di reciprocitd, anche per favorire i
flussi turistici in crescila, con Faumento
delle frequenze, la diversificazione degli
aeroporti di destinazione dei voli in en-
trambeledirezion, aperturadelmercatoa
nuovi operatori. Devone migliorare anche
le condizioni operative sull’acroporto di
Pechino, la richiesta di Alitalia di ottenere
migliori condizioniperlindustriaaeronau-
tcaitatianaperprocedurepitirapideesem-
plici di rilascio delle certificazioni sugli ac-
rei sono in cimaalla lista delle richieste.

corrynerskaes, ki Cing alfidayse ol
Airbusle ue commesse con laBaeing.

€ PHRODLION ARV ATA
Migliala di posti i Lnvore. Sors
iecre g ebesune e Nonsolo per mare. Servono nuove rotre acree per collegare

scali minori come Bari in Italiae Shanyange Lanzhou in Cina

Incontro s e, || presidente della Repubblica Sergio Mattarella, con | min'stro delle Infrastrutture
Graziann Delrio (s) e il segretario del partito comunista cinese di Chongging. Sun Zhengeai
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Il Nautilus

Delrio in Cina: “l nostri porti sono pronti”

e

CHONGQING - L'Italia ¢’ e i nostri porti sono pronti per diventare il terminale della “nuova via della seta”,
un gigantesco progetto della Cina per ampliare le rotte e gli scambi verso I'Europa. Lo ha detto il ministro
delle Infrastrutture Graziano Delrio che si trova a Chongqing per una serie di colloqui di carattere commer-
ciale.

Il ministro ha ricordato che le realti portuali dell’Adriatico del nord (Trieste e Venezia) e di Genova e Vado
ligure sono pronte ad accogliere container cinesi, sottolineando di aver spiegato ai suoi interlocutori cinesi
che “I'Italia & una cerniera tra 'Europa dell’est e dell’ovest, una sorta di molo europeo”.

A dimostrazione dell'importanza dell’exporto cinese, Delrio ha ricordato che la sola Chonqging (33 milioni di
abitanti) movimenta 4,5 milioni di Teu. L'Italia sei milioni. E, per fare un altro esempio, il mancata ingresso
di container fa perdere all'Italia miliardi di introiti fiscali.
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Ansa

Italia-Cina:Delrio, grande interesse a potenziale rete porti
Ministro a Pechino in ambito visita del presidente Mattarella

(ANSA) - PECHINO, 24 FEB - L'ltalia come porta di ingresso e di uscita per 'Europa e
come “cerniera tra Europa occidentale e orientale" nell'ambito della Nuova via della Seta:
é quanto ha illustrato il ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti Graziano Delrio negli
incontri avuti a Pechino con le controparti al Ministero dei Trasporti e alla Commissione
nazionale per lo sviluppo e le riforme cinesi. L'iniziativa, a margine della visita di Stato del
Presidente della Repubblica Sergio Mattarella, ha registrato "un grande interesse. | miei
obiettivi - ha spiegato il ministro raggiunto telefonicamente dallANSA a Chongqing, altra
tappa della visita del Capo dello Stato - erano di avere rapporti pil stretti @ scambi di e-
sperienze con la Cina, e mostrare la particolarita dell'ltalia come risorsa per l'ingresso e
{'uscita dall'Europa”. Sotto questo aspetto, i porti del mar Ligure e dell'Alto Adriatico pos-
sono offrire alla Cina I'attuazione delia strategia "One Belt One Road" {la Nuova via della
Seta) sia sul versante marittimo sia su quello ferroviario, oltre alla possibilita di investi-
menti infrastrutturali e di sviluppo di progetti congiunti e collaborazioni in ambito aereo.
Tra i temi discussi, c'é stato quello delle connessioni aeree, con una nuova individuata da
Nanchino. "A Chongging c'é un volo per Roma, ma parliamo di una realta di 35 milioni di
abitanti. In generale, lo scopo & aumentare le destinazioni € non solo su Roma o Milano.
E' importante, in modo da fare dell'ltalia il punto di approdo di milioni di turisti destinati a
essere pill numerosi con la classe media che cresce". Delrio, alllAmministrazione cinese
per I'Aviazione civile, ha rimarcato la reciprocita e 'apertura del mercato a nuovi operato-
ri. In tale contesto, ha sostenuto la richiesta di Alitalia di ottenere migliori condizioni ope-
rative sull'aeroporto di Pechino. Aliroc argomento & quello del turismo crocieristico. Delrio
ha menzionato l'accordo da 1,5 miliardi di dollari appena siglato da Fincantieri in Cina per
la costruzione di due navi, pil altre quattro in opzione: insomma, "c'&€ una grande pro-
spettiva, con Venezia come hub". Sul futuro, "ci siamo dati appuntamento a maggio per
conferenza sulla connettivita tra Ue e Cina di Trieste. Ho invitato il mio omologo, ad e-
sempio, a verificare di persona le procedure di sdoganamento e la nostra riforma sulla
digitalizzazione delle procedure”. Sempre di investimenti, il ministro Delrio ha parlato con
I'ad di ICBC, la piu grande banca mondiale per attivi totali, che punta ad ampliare il porta-
foglio di attivita internazionali, includendo anche f'ltalia.
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Ansa

Italia-Cina: Delrio, I' Italia c'e, 1 nostri porti sono pronti
Il ministro tra Pechino e Chongging per la "nuova via della seta”

B,
(ANSA) - CHONGQING, 25 FEB - L'ltalia ¢'€ e i nostri porti sono pronti per diventare il
terminale delia "nuova via della seta", un gigantesco progetto delia Cina per ampliare le
rotte e gli scambi verso I'Europa. Lo ha detto il ministro delie Infrastrutture Graziano Del-
rio che si trova a Chongqing per una serie di colloqui di carattere commerciale. || ministro
ha ricordato che le realta portuali dell'Adriatico del nord (Trieste e Venezia) e di Genova
e Vado ligure sono pronte ad accogliere container cinesi, sottolineando di aver spiegato
ai suoi interlocutori cinesi che "I'ltalia & una cerniera tra I'Europa dell'est e dell'ovest, una
sorta di molo europeo". A dimostrazione dell'importanza dellexporto cinese, Delrio ha
ricordato che la sola Chonging (33 milioni di abitanti) movimenta 4,5 milioni di Teu. L'lta-
lia sei milioni. E, per fare un altro esempio, il mancata ingresso di container fa perdere
all'ltalia miliardi di introiti fiscali.
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Bollettino Avvisatore Marittimo

Fincantieri, al via
prime cruiser
made in Cina

hanghal. Nei giorni in cui la dirlgenzs vola in

Australis in vista della gara per Foppallo mil-
ture della Royal Australian Navy, Fincantleri firma
un memotimgdun of egreenent von Clina State
Shipbuilding Corpuration {C8SC) ¢ Carnival Corpe-
ration per la costruzione di due navi da crociera,
pil quattre in opzione, ¢ saranno le prime unita di
questo genere realizzate in Cina per il mereato cf-
nese. In particolare. ke pantl hanno firmalo § menw-
randum per conto della Joint venture tra Fincanticrd
¢ C5SC Cruise Technelogy Development. Co., ld

(CCTD). delln Joint venture tra Carnfval Corpora
tion ¢ CSSC, ¢ del cantiere di Shanghal Walgaog-
iav Shipbuilkling Co.. Lid (SW3). Le pavi saremw
costruite presso il canticre di SWS, sito del gruppo
CSSC. 1l Ioro design sard basato sut gusth speeilici
dei clienti cinesi per 1] nuove brand erocleristico of-
nese delfa jolnt venture tra Carnival Corporation.
CSSC e CIC Capital, che si nceuperi anche di op-
crarc [c unita. La prima conscgna ¢ prevista per il
2023, Una commessa preliminare da cirea 1,5 mil-
tardi di dollari per ke prime due navi ¢ aggiorna le
intese annunciale e seomso 23 scilembre, fomou-
late in una prima joini venhire quasi tre anni fa, 1ra
CIC Capital, CCID c 5WS. linalizzatc allo sviluppo
¢ alla erescita dellindustria croclerdstica cinese. A
firmare il memorandum sono stail lFamministratore
delepato di Fincantieri Ginseppe Nono (fotn a sin-
istra), Michacl Thamm (a destra), CEO di Camival
Asia ¢ del gruppe Coesta, ¢ Wu Qiong (al centro),
presidente di CSSC. La cerimonia dif firma ha avu-
1o luoge ogadl a Pechino, presso la Grande Sala del
Popolo, 2 mantine del 44 Business Forum lalia-
Cina. alla presenza del presidente della Repubblica

segjue in ultima pagina

L) a &

Fincantieri

Italtana Serplo Mattarella ¢ d quello
dells Repuliblica Popolare Cinese X1
Jinping, Giuscppe Bono, amminis-
tratore delegato di Fincantded, ha
commentato: «Guardare allo scenariv
vlobale significa cercare di allargare
i propri confini, porre ke basi per far
crescere ulterformente le prospettive
daffad ¢ accedere anche al mercati
plo complessi. Senm un simlle tm-
pegm non 6 possibilita di restare
competitivl nel medio ¢ lungo peri-
odor, Juesta cperazione dimostm
Inoltre il nostro Impegno nellafutare
la Cia a diventare uno del primt
mereat] eruise. eome previsto dal suo
plano quinguennale di sviluppo eco
nomicor, ha agaiunto Arnold Donald,
CEO d! Camival Corporalion
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A&F

villageio
dlobale
Temasek
“Puntiamo
sull’Europa
peril rilancio
di Singapore™

Eugenio Occorslo
apapnail2

Singapore, la crisi che non t1 aspett

Temasek: “Cisalveral’]

1A CITTA-STATO HA 11.TASS0
DICRESCITA PIU BASS0 DEL
SUD ESEASIATICO PER LA
BATTUTA D'ARRESTO DELLO
SHIPPING, DEL PETROLIO, DEI
RAPPORTICON LA CINA.MA
LIM BOON HENG, ACAPO DEL
FONDO) SOVRANO, RASSICURA:
“PUNTIAMO SULL'ESPANSIONE
INTERNAZIONALE®

EugenioOccorsio

Singapore
Lim Boon Heng, classe 1947,
dal 2013 carlsmadco presi-
dente di Temasek dopu quasi gua-
rant’anni da parlamentare e mini-
stro, definisce cosi 1a politicn di in-
vestimenti del fondo sovrano di
Singapore, uno del pil: potent del
mondo «Siama investitori genem-
zionali. Di opni societa in cui en-
tnamo guardiamo la sostenihility
sla finanziaria che ambientale, la
projezivne glubale, Lt capacith Ji
praicttane un messaggio positivo
sulle generazioni future~. Con que-
sti principi, Boon Heng ha awviato
ne! 2014 I'espanslone internazio-
nitle del Temasek, chwe fnw attora
aveva investito quasi unicamente
in compagnie tocali. Ura invece il
fondo, che ha investimenti com-
lessivi finora i 200 miliardi di dol-
acl, lia aperto uflici a Tondm e
New York, avviato un'intensa attivi-
thdi scouting coerdinatadaun pa
nel di espert! di turd | condnenti
(per I'talia o' Gabriele Galateril,
e ha iniziato a prendere guote in
societd soprattutto europee. Si ¢
affacciato per la primavolta in Ia-
lia I'anno scorso rilevando il 14%
di Moncler, I'azienda di piumini
di lussa fondata da Remo Ruftini.

si: Hl fashion ma anche tand alrri -
daull'alimentare e ospitalith afl’ar-
redamenta - purche in possesso,
oltre alle caratteristiche di cui si
diceva, di un vatido potenziale di
crescita e proflmabilita nonché di
una solida proiezione all'expart
«preferibilmente  verso  questa
parte del mondos, L'esempio piia
curioso fra quelli che cf vengono
forniti dallo stalf del chalnn ri-
guarda i produttori di componen-
ti per auto della case pit solide,
dalla Bmw alla Mercedes, chein
5OMMINZ POSEOND coniare U U
mercaro sicuro e globale.,

L'arrivo sul nostan mecato del
Temasek non & passato inosserva-
1o da chi @ alla riceren di un part
nerglobale forte. In 1and hanno ne-
godaiv per usi parbership a va-
rin titolz con questo mega fondo
(i} presidente preferisce definirto
unn «sovieth di invesiment che
ognianno paga un dividendo at go-
vernn di Singapares): Technogym,
Benetton. Bonomy, Intesa (per la
cessione di Allfunds, la prattofor
ma di fondl comimd in joint-ventu-
re con Santander), petfine Mps
busstra questa porta nella sua que-
stua internazionale. La nuova vo-
cazione globale di‘'l'emasck & con
fermata dal fatto che per l2 prima
volla quest'shno terrd una conven-
tioni in Exuopa, oltre alle tre: del ca-
lendasio iradizionale di Pechino,
Mumbai ¢ Singapore (probabil
mente in luglio «ma non & facile
orlentarsi in quest'anno cosi pieno
dielezioni in Exropar) Lasede na-
turale era Lendra, maora vogliono
vedere come andra la Brexit.

L'accelerazione & futizionale al
rilanclo dell'economia di Singupo-
re. Dagli uffici del Temasek in -

tacieli e soprattutto di canter per
custruirne di nuovi, shopping nuadl
rutilanti. Eppure la crescita del Pit
¢ da qualche anno ridotta a livelli
piu curoper che asiatics: nel 2016 @
stata dell'1,8% mentre tun'intomo
i'Indonesia & cresciuta del 51, la
Malesia det 4.3, le Filippine del 6,8,
la Thailandin del 3, I'india del 7,6,
il vietnam del 6,1, la Cambogia del
6,11 Myanmar del 5%, i Banglade-
shdel 4,5, laCina pur in renatadel
6,7% Anche se la base di partenza
i diversa (it Pil pro capite di Singa-
pore&di 40miladollar, della Cam-
bogia di 3500, de} Vietnam di 2160,
della Cina di 5900}, la forbice si re-
stringe ¢ Hgap prepeeupale autori-
ta della citia-stam. A cansaifn, un
mix di circostanze sfavorevoli: la
cnsi mondiale dello shipping di
cul Singapore ¢ unadelle due prin-
cipali basi mondiali alla pan con
Amburgo ( Rotterdam & distanzia-
ta), i bossi corsi del petrolio che
hanno tagliato le comrnissionl sul-
le wransaziond (Singa-

pote &con Lon-

dra e Chicago il riferimento globa-
le per il ading in questa come in
altre matenie pnme}, Fandamento
altredanto calante dell industria
desi semycondution | (altay punto di
forza dell'economia lncale), il ral-
lentamento della Cina c il contem-
poraneo raffreddamento delle rela
zioni d'affart con Pechino chevuo-
le a tutti i costi proanuovere la sua
base finanziaria di Hong Kong. Ma
anche delle relazioni tout courtvi
stoche Pechine non perde occasio
ne per biasimare la vicinanza fra
Singapore e Taiwan (i due Paesiso
na legati fin dal 2003 da un accor
do dilibero commerclo}e gl hare

uropa’”

sadiplomaziama che pora allalu-
ce un fattne di deholezza per Sin

gapore, i cui vomini d'affari hanne
crescenti dificolta nelle relaziont
econamiche con Pechinow, ricor

da William Checong, ricerintore
dell'institute for Swategle Studics
di Singapore Corne se non bastas

s¢, ¢ aperta la questione fra Cina ¢
Filippine sufla territorialith, ¢ quin

d! sui dinrd di navigazione com

merciale, nel Mar cinese meridio-
nale dave a fiancn di Singapere
che appoggia la rivendicazone di
Manila e ottiene in cambio diritti
scontat], sl & schierata perfino Wa-
shingtor. Nt va dimenticat che
Singapore & stato una dei cinque
membri fondatori dell'Asean ¢
inolre ospita i segretariato dell'A-
pac, due mercati comuni del
sud-est asiatico nati in esplicta
concorrenza alla Cina.

In mgta quest'incertezza, per
vonrere ai g il goveso di que-
sta isola-citta-Stato sta promuo-
vende un inserimento jnternazio

nalediverso daquello cui < e abi-
tuati dai temyp del “purto frasce®
cuigliinglesi concessers l'indipen-
denza nel 1965. Le tasse cestano
molio basse - progressive quelle
sulle persone fisiche fino aun mas-
sitno del 20%, frail 13 ¢ il 15% quel-
Je sulie societd - ma il segreto ban-
cario ei conti cifrati sono stat abo

liti & I'Ocse ha cancellam I'aler'an-
no Singapore dalla black-Lst (1wt
mo parlamento che deve ratificare
il provvedimento & quello italia-
no]. Criteri ulteriori di rasparerza
ecornpatibilith congli standard oc-
videntali sonu stati Inseritl nella
corporate gnvernanee. E il governa
sta investendo massicciamente in

«Continueremo a effettuare selet- chard Street la vista non & depn-
tivi Investimentl in Europa ¢ an- [eMe: febbrle viavai di massa,
che in Tiadizn. | settori sono diver- Tallcomassicdio ancorché ordina-

tissim, skyline mozzalianoligrat-

27/2/2017

ceatemente bloccato per mest nel progerti infrastrutturali, dalle ferro
pario di Hong Kong unn fomitura vie a una nuova autostrada che ra-
di veicoli blindati per l'esercito di gliew da noed w sud Pisoly, fino a
Laipei. «Una ensirisofnconfatico  un'ennesimo  ampliamento  del
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- segue

porio cantainer di jurong: «L'ailar ~
gamente delle politiche di bifanclo

sara la vera novita da seguire que-
st'aneuw, spiegn Selena Ling, eco-
nomista dell'ufficio di Singapore
delln Oversca-Chinese  Banking

TELECOMUNICAZION!,
Corp. «Il Paese, con un ampio sur- MEDIA E TECNOLOGIA
plus di bilancio e un rapporto defl- z!'I.

GLY INVESTIMENTI DI TEMASEK

Dati a1 31 marzc 2016

TRASPORT- E INCUSTRIA

CONSUMI E IMMOBILIARE

cit-Pil della 0,2%, ha grmssi margi-
ni di spesa , ma finora era bloccato
come le altre economie dell’area
dalle rigide ristrettezze di budget
introdatte dopola aisi del 1997,
Anche sulla politica monetaria
sona in vista novith in un’‘ottica di
rafforzamento: «Dopo anni di inte- SERVIZI
ressia zero, ¢ @il pericolo diunin- FINANZIART
debolimento della valuta che gui 23%
¢ un problema - spiega Tamara

Henderson, analista della Bloom-
berg Intelligence basata a Singa- gg&mmns
pore - per cui probabilmente avre-
moun graduale rialzo dei tassi, ca-
librato perché non divend un al-
tro elemento di depressiones.
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IL CALO DEGLI INVESTIVENTI A SINGAPORE

Investiment telle aziende, in miliardi di dodar: di Sirgapore

Tony Tan (1), do) 2011 presidente della Repubblica
di Singapore; Heng Swee Keat (2}, ministro

delle Finanzs, che ha annunclato una carbon tax cha
minaccial'Industria petrolifera del Paese; Vivian
Balaluishnan (3), ministro degl Esterl, impegnato
arisolvere e moite controversie con la Cina

che minacciame la ripresa aconomica d! Singapore
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- segue

[ILCASO]

il porto ampliato
artificialmente
numero uno
dell'intermodalita

Unimmagine

di Marina Bay,
ITeuore degh affar
di Singapore

A Singapore lo chiamanoe

trans-shipment, da nol sl

potrebha tradurre con

“Intermodallta™. ENl

trasferimento del contaliner LimBoon

o del loro contenuto daun Heng,

mezzo dl trasporto aun presidente del
altro, da una nava al trenc o fondo Temasek
altrasporto sutema, o
ancha all'aere. Singapore,
primo a pard merito con
Amburgo pertonnellaggio &
invece || primo punto dl
trans-ahipment del monde.
Alsecondo postoc'd Hong
Kong, alterzo Shanghal, in
una classifica che vede al
neno posto Glola Tauro.
forte della sua posizione
baricentrica frall Pacifico &
I'indiano ma sopratiutto
dell'efficlenza dells
colossall Infrastrutture
portuall, nonché alla
funzionafita del
collegament| stradall &
partire dal Johor-Singapare
Causeway, Il pente {non plb
lungo di mille metri)
costruito nel 1923 dagil
Inglesi cha colisga la
cittd-Stato a Johor Bahru, in
Maleala. Il porto di
Singapore, anzl sarebbe
megllo definirio Il sistoma
portuale, attraverso cul
passaun terze di tutte It
petrollo commerciato nel
mondo, sl amplia
continuamante perché
Incessanta & lo scavodl
nuovlbacinl a ll dempimento
con “reclalmad land®, terra
dl riporto, delle benchine.
L'intero Pasir Panjang, [a
2ona plis meridionale dal
porio, & siate reallezato
negl ultimi quatiro anni.

T IFCLUIOHL FEDVA | A
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The Medi Telegraph

Delrio: «Genova e Trieste porta d’ingresso per la Cina in Europa»

Pechino - Proporre I'Italia come porta d’ingresso per I’Europa delle merci e delle rotte
crocieristiche provenienti dall’ Asia e ribadire il suo ruolo di cemiera di raccordo nei collegamenti e
nclla logistica tra Oriente ¢ Occidente. Questi i principali obicttivi dci colloqui che il Ministro delle
Infrastrutture e dei Trasporti, Graziano Delrio, ha avuto con i suoi omologhi presso il Ministero del
Trasporto (MOT) e la Commissione Nazionale per lo Sviluppo e le Riforme della Repubblica
Popolare Cinese (NDRC), tenutisi a Pechino a margine della visita di Stato del Presidente
Mattarella. Delrio ha illustrato ai suoi interlocutori cinesi 1 vantaggi che i porti italiam del Mar
Ligure e dell’Alto Adnatico possono offrire alla Cina per I’attuazione della sua strategia «One Belt
One Road» sul versante marittimo e ferroviario. Sempre di investimenti il Ministro Delrio ha
parlato con I’ Amministratore Delegato di ICBC, la pil grande banca mondiale per attivi
complessivi, che ambisce ad ampliare il suo portafoglio di attivita internazionali ed ha mostrato uno
specifico interesse per il nostro Paese
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La Repubblica

Container-crociere
Genova raddoppia
lavia dellaseta

La missione cinese del ministro Delrio mette
al centro il ruolo che pud svolgere la Liguria

MASSIMO MNELLA

cui far corrers 1 mnrce
seno o cartn in pid che
I'ltalin pubgiocare alivelloin
rernazionile sul fronte ccone
mico. E di qucatc autostrode i
casclliida cui farcransitare rie
chezza ¢ lavoro sono sostan
Zialmonto duo, Gonova peril
Tlrreno ¢ Trieste per 'Adrin
tico. Il ministro dei Trasportd
Graziano Dolrio vala in Cina
per sostenern In curn del for
ro edell'ncqun. l'unicnin gra
do di far guariro I'[talia, cho
di sulutenon se ln passn ot
bene. Per questo i porti c Ic
ferrovie sono 1 terminali di
un'offensiva che pué rivelar
sivitale per il sistermna-Paese.
Proporre quindi I'ltalin co
me porta d'ingresso per I'Eu-
ropa delle merci o delle rotte
crotietistiche  provenienti
dall’Asia e ribadire il suo ruo-
lo di cerniera di raccordo nel
collegumnend ¢ nella kogistice
tra Oricnte ¢ Occidente sonoi
compiti che il Paese affida
principalmente alla portuali-
tiz. Ovvio che il ruolo di Geno-
va, indicato da Delrio come il
pocto d'Italin debba giocare
da protagonista. Dalrioincon-
tru | vuoi colieghi al ministero
del Trasporto insieme elln
commissione nazionale per
lo sviluppo e le rifonne della
Repubblica Popelare Cinese
a Pechinon margine della visi-
ta di stato del presidente Ser-
gio Mattarclia,

l Cautastrado del mare su

26/2/2017

BFERSONAGEIO

Dolrio illustra 1 vantaggi
che i porti italiani del mar Li-
gure cdell’'alto Adrintico pos
sono offrire alla Cina per I'at-
tuazione della sua strategia
"ono bolt one road” sul vor
sante marittimo a ferrovia-
rio, evidenziando le significo
tive riforme introdotte dal
pianu nazionule detla portua-
litd o della logistica in tormi
ni dl semplificazione dei con
trofh © delle procedure doga
nali, di volocizzazione dol tro
sferimento delle morel dalle
navi alla ferrovia, di raziona-
lizzazione nolla gostiono dol
le infrustrutiure portuali ¢
nellc decisioni sugli investi
menti ad osso dedicati. Inol
tre, i portiitaliani possono fa
re affidnmento =sul college
mento a una rete ferroviaria
sviluppata ¢ modcma che
dafl'italia si proictta verso Ic

IL MINISTHO
I ministrodel
Trasportie delle
Infrastrutture
Gragiano Delroe o
fianco container nel
porto di Genova.

La missione cinese
del ministro &
funzionale a geltare
le bas pet uno
sviluppo dei traffich
stlve-sante delle
mercie suquellodei
passegge-i

diverse aree dell’Europa.
Nun & un caso che in prepa
razionc del vinggio in Cina,

sio arrivato g 11 idente
%’ siste-
madel MarLigure identa-

le Paolo Sigmorint. Un viag-
gio, il suo, teson gettarelebo-
si per una crescita progressi-
va delle relazioni commercin
li conla Cina, che hanclporto
di Genova uno dei suol primi
inteddocutori. Nun si ot
quindi di aaprire une rotta
che, nei fart, & gld di per sé
operativa, ma ci far crescere
un legame che puo generare
ulteriore traffico e spingere |
mercati asiaticc a fare mag-
gicra affidamento nella por
wnlith itnlinna. Une sfids
complessa, ma ampiamente
alla portata di Genova e degli
altri scali.

Un focus specifice & state

dedicoto al tema degli investi-
menti inCastrutturali e alln
posygibilitd di sviluppare pro
gotti congiunti in questo sot
tore con enti ¢ imprese cine-
8i, cho hanno un fortointores
sead aumeneare la loro proie-
zione ol di fuori della Gina ¢
che nal nostro paeso possonoe
trovien inderessanti upportu
nitd sindol puntodi vistacom
mercinle ¢ finonziario sin da
quello della comdivisione del
know how o dellocapacita ge
stionall. Sempre di investl-
menti, infine, il ministro Dcl
rio parla con l'armnmministrato-
re deleguto di Iebe, la pin
grande banca mondialc per
attivi complossivi, cho ambi
sepyadd amnplinrme il suo portafo-
glio di attivith intcrnozionali
od ha mostrato unoe specifico
intcresse per il nostro paese.
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L’Avvisatore Marittimo

GRASSO: «ORA SCEGLIERE IL PORTO PIU ADATTO»
L’Italia sbarca in Cina
«Via della Seta ¢ grande opportunita» |

enuove ‘viedellaseta”,vale
n dire 1 comdo ferrovian
¢ mritimi che uniranno L Cina
all'Evropa e al Medio Oriente rip-
presentana perl’ltalia c peril gnn:é:
po Fs in particolare, una gra:
opportunita. Lo ha spicgato 1'ad
a1 Rit, Maurizie Gentile. nel corso
del cosvegno Limes 'L'lishn ¢ le
vie delin sela onganiLzio incein-
cidenza con il viaggio in Cina de!
resideniedella Repubblica Seigio
Mauarella, Ogpi. haspiegato Gen-
tile. «lz attiviia all cstero del grup-
poFscostitniscono il 13%0deitica-
vi epmplessivi, ma obicttivo ¢
raggimgens 11 21% nel 2026w
tratla di una crescitn che si svitup-
pem seguenda alcune [inee, trm cui
Ell:“zl di proporsi come General
ontractor. con la capacitd di rea-
lizzare ferroviesopranuuo nei Pae-
siconforti gapinfrmstrutturali. Lna
diretince che, dunque, «bensi spo-
sa cont il progeito vie della selan.
Ma un'occasionc da non perdere
& anche 1a via della sela marittima
c i il presidente del-
| i Veneriy Pao-
loLosta, « 1%5% del traflico
tia Faopa ed estiemo orienles
L'ltalia, ha spiegmo. «si trova sul
percorso che garantisce il costo mi-
nimo di traspone ¢ logistico sulla
relazione Europa-Cina, purché si
accetti di sfruiare 1 podo mariti-
mo_alio Adrintico, combinando Ln contaner v ricato su un 107 N rio g i
T'eifena del porto di Venczia con
:]m;ln&l“l;o r;;l;r];t]:.stc:i. i Prncslg- che prosegun una politica di pro-  tica Limes «L'liakia ¢ le vie della  prande progetto, lavorando sulla
s I "'iP . ’f‘gc“‘so Ll chstyn apertura cconomica chie  seim «A me sembra clic questo  comnessian delle reti di trasporto
neatochel’lalinintende coneorre- - Fuilit; accesso depli OPERMOTL i il momento. non pit vimviabile,  EiuTastutuall Questa i ocea-
me alia costruzione deila via della  gimnieri al mercato ctneses,, Lo ha d dolle scelte di merito. 100 cruciale di sviluppo ccono-
setaeintraprendencuna’ collsbora-  pcondaze 1l presidente del Scnato 9! OPere celie scelie a1 me mico ¢ di consolidamento del olie-
ziong gutenticamente o tullo cam-  Picpro Grassoalcomvegnopromes- ¢ niecessario individuare un pono  ypgeopoliticodel Pacse», hasotto-
po’ con la Cina, auspicando anclhie  sodallaRivista tralanadiGeopoli-  ilal'ano chediventi ilienminaledel  lineato
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Il Giornale

LA RIFORMA CHE NON PARTE

«Grave lo stallo sui porti»
La denuncia del presidente degli spedizionieri Laghezza

Non si sono fatte attendere le prime reazioni

all' arlicolo pubblicato ieri nella nostra pagina

in cui, raccogliendo la denuncia del senatore

Rossi, abbiamo rappresentato lo stato dell’

arte del porto deilla Spezia e di quello di

Carrara, fermi al palo in attesa c¢he la regione

Toscana compia gli atti amministrativi

necessari al completamento delle nomine per

rendere la nuova Autoritad di Sistema

cperativa. Ora & il presidente degli

spedizionieri della Spezia nonché uomo di

vertice di Confetra e Fedespedi, Alessandro

Laghezza a intervenire. «Assistiamo ad una

totale noncuranza - afferma Laghezza - degli

inleressi delle comunita che sui porli operano.

Il prolungato stallo nella governance del porto

di La Spezia, prima per una riforma

incompleta, quindi per ' inchiesta giudiziaria

che si & abbattuta sull' Autorita portuale, & ora

per una inaccettabile inadempienza da parte

delle istituzioni competenti, ha gia provocato

gravi danni con conseguenze anche

occupazionali che non tarderanno a palesarsi.

Sulla inlegrazione con Marina di Carrara, che

avrebbe dovuto essere attuata a tappe forzate

proprio per ricreare anche a La Spezia quet

clima positivo che negli anni passati & stato all’

origine del "miracolo portuale spezzino",

continua a incombere il silenzio della Toscana

e senza il completamento dei nuovi organi di governance, in particolare il Comitato di gestione,
ALESSANDRO LAGHEZZA |l presidente degli spedizionieri spezzini lancia I' allarme sulla {(noncuranza
di chi dovrebbe [ar funzionare il porto} la nuova Autorita porluale di sistema & e resta un' anatra zoppa».
Insomma ora mai non si tratta piu di ritardi, bensi di un palese disinteresse della Toscana, che,
evidentemente piu attenta a vicende politiche nazionali che al funzionamento produttivo del suo
temritorio, sta da mesl bloccando I' operativita del porti di La Spezia e Marina di Carrara.

«Peraltro - conclude Laghezza - anche il dibattito che si & acceso a livello nazionale e le critiche piovute
sulla riforma, che oggi appare abbandonata a sé stessa anche dal ministero competente, sono pit che
guustificate; con 6 porti ancora senza presidente, an che quelli che hanno superato la inquietante fase di
indicazione del nuovo vertice, non funzionano perché le nomine dei Comitati di gestione sono sospese
fra le incertezze politiche, scelte spesso inadeguate & I' alea Anac, ovvero il parere di compatibilita sul
conflitio di interesse che é stalo affidato all' Autorita di vigilanza sulla corruzione. Del tutto al palo poi

restano gli organi che teoricamente dovrebbero dare voce agli operatori di settore, per non parlare del
tavolo centrale di coordinamente della portualita che oggi & sclo un fantasma».
PAst.
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Corriere Marittimo
LA SPEZIA, LAGHEZZA: "LA RIFORMA DEI

PORTI E ABBANDONATA A SE"

LA SPEZIA - Ormai non si tratta piQ di ritardi, bensi di un palese disinteresse della Toscana, che,
evidentemente pilt attenta a vicende politiche nazionali che al funzionamento produttivo del suo
territorio, sta da mesi bloccando l'operativita dei porti di La Spezia e Marina di Carrara; a tutt'oggi
le Istituzioni politiche toscane, in primis il Comune di Marina di Carrara, ma anche la Regione To-
scana, che dovrebbe essere il garante delloperazione, non hanno indicato i rappresentanti nel
Comitato di gestione della nuova Autorita portuale di sistema di fatto congelando la governance e
impedendo il processo di integrazione, gia complesso di per sé, dei due porti. Il jaccuse & di A-
lessandro Laghezza, presidente dell’Associazione spedizionieri di La Spezia, nonche uomo di
vertice di Confetra e Fedespedi. “Assistiamo ad una totale noncuranza - afferma Laghezza - degli
interessi delle comunita che sui porti operano. Il prolungato stallo nella governance del porto di La
Spezia, prima per una riforma incompleta, quindi per l'inchiesta giudiziaria che si e abbattuta
sull'Autorita portuale, e ora per una inaccettabile inadempienza da parte delle istituzioni compe-
tenti, ha gia provocato gravi danni con conseguenze anche occupazionali che non tarderanno a
palesarsi. Sulla integrazione con Marina di Carrara, che avrebbe dovuto essere attuata a tappe
forzate proprio per ricreare anche a La Spezia quel clima positivo che negli anni passati & stato
all'origine del “miracolo portuale spezzino”, continua a incombere il silenzio della Toscana e sen-
za il completamento dei nuovi organi di governance, in particolare il Comitato di gestione, la nuo-
va Autorita portuale di sistema & e resta un’anatra zoppa”.“Peraltro - conclude Laghezza - anche
il dibattito che si & acceso a livello nazionale e le critiche piovute sulla riforma, che oggi appare
abbandonata a sé stessa anche dal ministero competente, sono piu che giustificate; con 6 porti
ancora senza presidente, anche quelli che hanno superato la inquietante fase di indicazione del
nuovo vertice, non funzionano perché le nomine dei Comitati di gestione sono sospese fra le in-
certezze politiche, scelte spesso inadeguate e I'alea Anac, ovvero il parere di compatibilita sul
conflitto di interesse che & stato affidato all'Autorita di vigilanza sulia corruzione. Del tutto al palo
poi restano gli organi che teoricamente dovrebbero dare voce agli operatori di settore, per non

parlare del tavolo centrale di coordinamento delia portualita che oggi € solo un fantasma”.
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Ferpress

Laghezza (spedizionieri): nel “congelatore” della Toscana i porti di
La Spezia e Marina di Carrara

(FERPRESS) - La Spezia, 24 FEB - “Ormai non si tratta piti di ritardi, bensi di un palese disinteresse della Toscana,
che, evidentemente pid altenta a vicende politiche nazionali che al funzionamento produttivo del suo territorio, sta da
mesi bloccando I"operativita dei porti di La Spezia e Marina di Carrara; a tutt’oggi le Istituzioni politiche toscane, in
primis il Comune di Marina di Carrara, ma anche la Regione Toscana, che dovrebbe essere il garante dell’operazione,
non hanno indicalo i rappresentanti nel Comitato di gestione della nuova Autorita portuale di sistema di fatto congelan-
do la governance e impedendo il processo di integrazione, gia complesso di per s€, dei due porti”.

Questo il j'accuse di Alessandro Laghezza, presidente dell’ Associazione spedizionieri di La Spezia, nonché uomo di
vertice di Confetra e Fedespedi, in una nota stampa.

“Assistiamo ad una totale noncuranza — afferma Laghezza — degli interessi delle comuniti che sui porti operano. 11 pro-
lungato stallo nella governance del porto di La Spezia, prima per una riforma incompleta, quindi per 'inchiesta giudi-
ziaria che si & abbattuta sull’ Autoritd portuale, ¢ ora per una inaccettabile inadempienza da parte delle istituzioni com-
petenti, ha gii provocato gravi danni con conseguenze anche occupazionali che non tarderanno a palesarsi. Sulla inte-
grazione con Marina di Carrara, che avrebbe dovuto essere attuata a tappe forzate proprio per ricreare anche a La Spezia
quel clima positivo che negli anni passati & stato all’origine del “miracolo portuale spezzino”, continua a incombere il
silenzio della Toscana e senza il completamento dei nuovi organi di governance, in particolare il Comitato di gestione,
la nuova Autoritd portuale di sistema ¢ e resta un’anatra zoppa”.

“Peraltro - conclude Laghezza — anche il dibattito che si & acceso a livello nazionale e le critiche piovute sulla riforma,
che oggi appare abbandonata a sé stessa anche dal ministero competente, sono piti che giustificate; con 6 porti ancora
senza presidente, anche quelli che hanno superato la inquietante fase di indicazione del nuovo vertice, non funzionano
perché le nomine dei Comitati di gestione sono sospese fra le incertezze politiche, scelte spesso inadeguate e I'alea A-
nac, ovvero il parere di compatibilita sul conflitto di interesse che & stato affidato all’ Autorita di vigilanza sulla corru-
zione. Del wtto al palo poi restano gli organi che teoricamente dovrebbero dare voce agli operatori di settore, per non
parlare del tavolo centrale di coordinamento della portualita che oggi € solo un fantasma”.
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Informazioni Marittime

Laghezza (spedizionieri): "I porti di La Spezia e Marina
di Carrara nel 'congelatore’ toscano”

L e istituzioni toscane sono oggi un vero e proprio “congelatore” per le attivita (e le aspirazioni) dei porti
di La Spezia e Marina di Carrara. L'accusa arriva da Alessandro Laghezza, presidente
dell’Associazione spedizionieri di La Spezia, nonché uomo di vertice di Confetra e Fedespedi. "Ormai -
chiarisce Laghezza - non si tratta pi0 di ritardi, benst di un palese disinteresse della Toscana, che, evi-
dentemente pilu attenta a vicende politiche nazionali che al funzionamento produttivo del suo territorio,
sta da mesi bloccando I'operativita dei porti di La Spezia e Marina di Carrara; a tutt'oggi le Istituzioni po-
litiche toscane, in primis il Comune di Marina di Carrara, ma anche la Regione Toscana, che dovrebbe
essere il garante dell’'operazione, non hanno indicato i rappresentanti nel Comitato di gestione della nuo-
va Autorita portuale di sistema di fatto congelando la governance e impedendo il processo di integrazio-
ne, gia complesso di per s&, dei due porti”.

“Assistiamo ad una totale noncuranza - aggiunge Laghezza - degli interessi delle comunita che sui porti
operano. Il prolungato stalio nella governance del porto di La Spezia, prima per una riforma incompleta,
quindi per I'inchiesta giudiziaria che si & abbattuta sull’Autorita portuale, e ora per una inaccettabile ina-
dempienza da parte dele istituzioni competenti, ha gia provocato gravi danni con conseguenze anche
occupazionali che non tarderanno a palesarsi. Sulla integrazione con Marina di Carrara, che avrebbe do-
vuto essere attuata a tappe forzate proprio per ricreare anche a La Spezia quel clima positivo che negli
anni passati & stato all‘origine del ‘miracolo portuale spezzino’, continua a incombere il silenzio della To-
scana e senza il completamento dei nuovi organi di governance, in particolare il Comitato di gestione, la
nuova Autorita portuale di sistema & e resta un‘anatra zoppa”.

“Peraltro - incalza Laghezza - anche il dibattito che si € acceso a livello nazionale e le critiche piovute sul-
la riforma, che oggi appare abbandonata a sé stessa anche dal ministero competente, sono piu che giu-
stificate; con 6 porti ancora senza presidente, anche quelli che hanno superato la inquietante fase di indi-
cazione del nuovo vertice, non funzionano perché le nomine dei Comitati di gestione sono sospese fra le
incertezze politiche, scelte spesso inadeguate e 'alea Anac, ovvero il parere di compatibilitd sul conflitto
di interesse che & stato affidato all’Autorita di vigilanza sulla corruzione. Del tutto al palo poi ~ conclude
Laghezza - restano gli organi che teoricamente dovrebbero dare voce agli operatori di settore, per non
parlare del tavolo centrale di coordinamento della portualita che oggi & solo un fantasma”.
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Trasporto Europa

Laghezza lancia 1'allarme sul porto della Spezia

[l presidente dell' Associazione spedizionicri di La Spezia chicde che la regionc Toscana indichi i
rappresentanti nel Comitato di gestione della nuova Autoritd Portuale di Sistema Mar Ligure
Orientale. La mancata indicazione dei nomi da parte della Regione Toscana e del Comune di
Marina di Massa sla congelando il governo dell' ASP Mar Ligure Orientale che deve gestire i porti
della Spezia e di Manina di Carrara, impedendo anche I'integrazione tra i due scali. Lo denuncia
Alessandro [ .agherza, presidente degli spedizianieri spezzini: "Assistiamo ad una totale noncuranza
degli interessi delle comunita che sui porti operano. Il prolungato stallo nella governance del porto
di La Spezia, prima per una riforma incompleta, quindi per l'inchiesta giudiziaria che si & abbattuta
sull'Autorita Portuale, e ora per una inaccettabile inadempienza da parte delle istituzioni
competenti, ha gia provocalo gravi danni con conseguenze anche occupazionali che non tarderanno
a palesarst.

Sulla integrazionc con Marina di Carrara, che avrcbhe dovuto csscre attuata a tappe forzatc proprio
per ricreare anche a La Spezia que! clima positivo che negli anni passati ¢ stato all'origine del
'miracolo portuale spezzino', continua a incombere il silenzio della Toscana e senza il
completamento dei nuovi orguni di governance, in particolare il Comitato di gestione, la nuova
Autorita Portuale di Sistema ¢ ¢ resta un'anatra zoppa".

Laghezza amplia lo sguardo oltre i due porti tirrenici: "Anche 1l dibattito che si & acceso a livello
nazionalc ¢ l¢ critiche piovute sulla riforma, che oggi apparc abbandonata a s¢ stessa anche dal
ministero competente, sono pil che giustificate; con sei porti ancora senza presidente, anche quelli
che hanno superato la inquietante fase di indicazione del nuovo vertice, non funzionano perché le
nomine dei Comitati di gestione sono sospese [ra le incertezze politiche, scelle spesso inadeguate ¢
I'alea Anac, ovvero il parere di compatibilita sul conflitto di interesse che ¢ stato atfidato
all'Autoritd di vigilanza sulla corruzione. Del tutte al palo poi restane gli organi che tearicamente
dovrebbero dare voce agli operatori di settore, per non parlare del tavolo cenirale di coordinamento
della portualita che oggi ¢ solo un fantasma",

27/2/2017 RASSEGNA STAMPA



Il Secolo XIX

SPEDIZIONIERI
Porto della Spezia,
Laghezza attacca
la Toscana

elariforma Delrio

LA SPEZIA. «Qrimai non i
tratta pit di ritardi, bensi di
un palese disinteresse della
Toscana, che, evidentemente
piti attenta a vicende politi-
che nazionali che al funzio-
namento produttivo del suo
territorio, sta da mesi bloc-
cando l'operativita dei porti
della Spezia e Marina di Car-
rara, Atutt'oggi le istituzioni
politiche toscane, in primis il
Comune di Marina di Carrara,
ma anche la Regione Tosca
na, che dovrebbe essere il ga-
rantc dell'operazione, non
hanno indicato i rappresen-
tanti nel Comitato di gestio-
ne della nuova

di sistema di fatto con-
gelandola governance e im-
pedendoil processo di
integrazione, gia complesso
di per s&, dei due pocti». Le
parole song quelle di Ales-
sandro Laghezza, presidente
dell'associazione spedizio-
nieri della Spezia. nonché uo-
mo divertice di Confetrae
Fedesped. «Assistiamo ad
una totale noncuranza - at-
ferma Laghezza - degli inte-
ressi delle comunita che sui
porti operane. ! prolungato
stallo nella governance detla
Spezia, prima per una rifor-
ma incompleta, yuindi per

l'inchiesta giudiziariache si &
abbatturam

e ord per una inaccet-
tabile inadempienza da parte
delle istituzioni, ha gia pro-
vocato gravi dannis,
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Citta della Spezia

"Nel "freezer” della Toscana i porti di Spezia e
Marina di Carrara”

Il presidente degli spedizionieri Laghezza sollecita if Comune apuano e la Regione a
nominare i rappresentanti della nuova Ap.

La Spezia - "Ormai non si tratia piu di ritardi,
bensi di un palese disinleresse della Toscana,
che, evidentemente piu attenta a vicende
politiche nazionali che al funzionamento
produttivo del suo territorio, sta da mesi
bloccando I' operativita dei porti della Spezia e
Marina di Carrara. Ad oggi le isituzioni
palitiche toscane, in primis il Comune di
Carrara, ma anche la Regione Toscana, che
dovrebbe essere il garante dell' operazione,
non hanno indicato i rappresentanti nel
Comiiato di gestione della nuova Autorita
portuale di sistema di fallo congelando la
governance e impedendo il processo di
integrazione, gia complesso di per sé, dei due
porti”. Il |’ accuse & di Alessandro Laghezza ,
presidente dell' associazione spedizionieri
spezzina, nonche uomo di vertice di Confetra
e Fedespedi. "Assistiamo ad una totale
noncuranza - afferma Laghezza - degii
interessi delle comunita che sui porti operano.
Il prolungalo slalle nella governance del porio
della Spezia, prima per una riforma
incompleta, quindi per I' inchiesta giudiziaria
che si & abbattuta sull' Autorita portuale, e ora
per una inaccettabile inadempienza da parte
delle istituzioni competenti, ha gia provocato
gravi danni con conseguenze anche
occupazionali che non tarderanno a palesarsi”. Laghezza nel suo invertento si sofferma sul merito della
integrazione con Marina di Carrara: "Avrebbe dovulo essere aituata a tappe forzate proprio per ricreare
anche alla Spezia quel clima positivo che negli anni passali e stato all' origine del "miracolo poriuale
spezzino”". Ma continua a incombere il silenzic della Toscana e senza il completamente dei nuovi organi
di governance, in particolare il Comitato di gestione, la nuova Autorita portuale di sistema & e resta un’
anatra zoppa”. "Peraltro - conclude Laghezza - anche il dibattito che si & acceso a livello nazionale e le
critiche piovute sulla riforma, che oggi appare abbandonata a sé slessa anche dal ministero
competente, sono pill che giustificate; con sei porti ancora senza presidente, anche quelli che hanno
superato |a inquietante fase di indicazione del nuovo vertice, non funzionano perché le nomine dei
Comitati di gestione sono sospese fra le incerlezze politiche, scelte spesso inadeguate e I alea Anac,
ovvero il parere di compatibilita sul conflitio di interesse che & stato affidato all’ Autorita di vigilanza sulla

corruzione. Del tutto al palo poi restano gli organi che teoricamente dovrebbero dare voce agli operatori
di setlore, per non parlare del {avolo centrale di coordinamento della porlualita che oggi & solo un
fantasma". Venerdi 24 febbraio 2017 alle 09:36:52 ~

247272017 RASSEGNA STAMPA



La Nazione

LUALTERMATIVA

L SERVIZ!C DI TRASPORTO TURISTICO

£ STATO QUINDI ASSEGNATO A TRE AZIENDE
DI FIRENZE. PERUGIA E GROSSETO

IL. PRESIDID

IER LAYDRATORI DEL CONSORZIO HANNO
MANIFESTATO DI FRONTE Al YARCHI
DIVUSCITA DEL PORTO DI LIVORNO

LE CONSEGUENZE

| SINDACATI LAMENTANO POSSIBIL RICADUTE
S1A SULLA TENUTA DEI LIVELLI OCCUPAZIONALE
SIA SULLA SICUREZZA DEL SERVIZIO

Siluro degh spedizionier
«La Toscana c1 atfossa»

Laghezza: «Porti bloccati per le mancate nomine»

- LA SPEZIA -

«ORMAI non si tratta pilt di ritar-
di, bensi di un palese disinteresse
della Toscana, che, evidentemen-
te pin attenta a vicende palitiche
nazionali che al funzionamento
produttivo del suo territorio, sta
da mesi bloccando 1'operativitd
de1 port della Spezia e Marina di
Carrarar. E’ un siluro in pienare-
pola, quello scagliato dal presiden-
le degli spedidonieri spezzno
Alessandro Laghezza alPindinz-
zo del governatore della Regione
Toscana Enrico Rosst (nella foto
a sinistra) e del sindaco di Carra-
ra, Angelo Zubbani, colpevoli di
NOn aver ancora Namunato Lrispet-
tivi rappresentati 1n seno al cormi-
tato di gestione dell'Autorita di si-
sterna portuale del Mar Ligure
onentale, Laghezza, uomo di ver-
tice mche di Confetra ¢ Fedespe-
di. non usamezzi termini, sottoli-
neando comne «Leistinuzioni poli-
tiche toscane stanno congelando
lagovernance eimpedendoil pro-
cesso di integrazione, gid comples-
50 di per sé&, det due porn. «Lo stal-
lo della governance ha g4 provo-
cato gravi danmn can conseguenze
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anche occupazionali che non tar-
derannoa palesarsi. Sullaintegra-
zione con Marina di Carrara con-
tinua a incombere 1l silenzio della
Toscana e senza il completamen-
to dei nuow organ: ¢h governan-
ce,1n particolare it Comitato ch
stione, la nuova BEEEET L portu e
di sistema @ e resta un’anatra zop-
pan. Nel murino del presidente de-
gli spedizionieri anche la nforma
nazionale dei porti: «Oggi appare

il presidente Alessandro Laghezza

abbandonarta a sé stessa anche dal
ministero competente; con 6 pot-
ti ancora senza presidente, anche
quelli che hanno superato la in-
quietante fase di indicazione del
nuovo vertice, non funzionano
perché le nomine dei Comitati di
gestone sono sospese frale incer-
tezze pohitiche, scelte spesso ina-
deguate e I'"Anac, ovvero il parere
i compatibilita sul conflitto di in-

L"ANALISI

«Senza una governance
la nuovam

& un’anatra zoppa»

teresse che e stato affidato all'Au-
tonta di vigilanza sufla corruzio-
ne. Del wtto al palo pal restano
gh organi che teoricamente do-
vrebbero dare voce agli operatori
di settore, per non parlare del m-
volo centrale di coordinamento
della portualita che ogg € solo un
fantasmas, Proprio nel glormi
scorsi, sullo stesso tema delle
mancate nomine cra stato 1l sena-
tore ligure Maurizio Rossi ad at-
taccare il comportamento adotta-
to dalle istituzioni toscane.
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L'Avvisatore Marittimo

LO SCALQ DELLA SPEZIA

Laghezza: «Porto bloccato dalla Toscana»

I presidente degli spedizionieri: «Stallo sulla governance per inadempienzay

Onnai non si wata pin di
((rimrdi. bensi di un palesc di-
sinteresse della Toscana. che, cvi-
dentementc pia aitenta o vicende
politiche nazionaliche al funziona-
mecnto produttivodelsuo territorio,
stada mesi bloccando 'operativita
dei pani di La Sperin e Marina
di Canam, atull oggi le Istitasioni
politiche: toscane, in primis il Co-
mune di Mariny di Canar,
anche la Regione Toscana, chie do-
\ rebbe essere il garante dell opera-
zione, non hlanne indicato i mppre-
sentanti nel Comitate di 10ne
della nuova di
sistema di fatto congelando In po-
vernance ¢ impedendo il processo
di imcgrmzione, gia complesso di
per s&, dei duc ponin
1l j'accuse & di Alessindro La-
ghesza, presidemie dell’ Associa-
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sone spedizionieni di Ea Spesia.
nonchéuomo dt venicediConfetm
¢ Fedespedi,

« Assistiamo ad unaiotale noncu-
manzy - alferma Laghesza - degli
interessi delle comuniti che sui
porti operano. 1l prolungato sialle
nella gosernance del porio i Lo
Spczia. pnma per ung nlorma -
complcta, quindi per 'inchicsta

smpienzidipar-
te delbe istituzivnk competenti, lu
gid provecalo griw i danini concon-
seguenze anche pccupazionali che
non tacdernno & palesarsi. Sulia
inegrazione con Marina di Cama-
r.cheay rebbe dovuio essere antui-
tnatappe foreate proprio perricren-
e anche a La Spezia quel clima
positivo clie negli anni passati €

st all"origine del “miracolo por-
tuale spezzing”, continim aincom-
bereil silenzindelta Toscanacsen-
sa il complectamenlo dei nuosi or-
gani di posentune, in partivoluoe
il Comitato di gestione, la nuova
di sistema € ¢

fesia ui'anara zoppan.
«Peraltro - conclude Laghczza
- anche il dibanitoe che si & acceso
alivello nnzionalec le critiche pio-
vise sulla riforma, che oggi appare
abbandona a s¢ stessa anche dal
mitisterocompelenie. somplscle
givstificae: con 6 porti ancorasen-
zapresidente. anchequelliche han-
no superato la inquictanie fase di
indicasdone del nuovo vertice, non
Tunsionano perché le nomine dei
Comniti di pestione sono sospese
fra Ic incericzze politiche, scelie
spesso inndeguale ¢ ['alea Anac,

ovveto il paere di compatibitita
sul conflino di interesse che & stno
aflidao all’ Aworith di vigilana
sulla cormuzione, Del tusto al palo
poi restano gli organi che teorica-
mente dovrebbero dare voce aghi
operatori di sctiore, per non garlare
delinvoloccutraledicoordinamen-
to della portualiti che oggi & solo
un fantasmas.

Intanio a La Spezia ¢*& stalo un
movo sequestro dei fondaly ime-
ressati doi dragapei «Prendiamo
atio di questo ~uoyo SCauest, ma
nel Mmaitemipo abbiamo avviato le
pratiche per 1'intermuzione det rmp-
ponticontrattualicon] azicndaim-
pegnata in quei dragaggin. Cosi
lapresidente dell” Autorita di siste-
maportuale del Mar ligurc orienta-
le. Carla Roncallo. interviens sul
sejuesirubis dei fosdali compiuto
questa maltite ielporno mencamile
Spezzino.
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Il Secolo XIX

DUBBISULLA PARTE VARIABILE DELL'INDENNITA, ESPOSTA AL RISCHIO DIRICORSI

Busta paga pitt magra per i presidenti dei porti

Dirigenti e segretari generali avrebbero stipendi maggiori rispetio a quelli deiloro vertici

ILRETROSCENA

ALBERTO QUARATI

GENOVA. |l ministero dei Tra-
sporti haemanato pochi giorni
fa il decreto sulle indennita
previste per i presidenti di Au-
torita di sistema portuale, nvi-
sto a seguito di alcuni rilievi
della Corte dei conti: come at-
teso, il corrispertivo & di 170
milaeurelordil'anao - 2 span-
ne circa 7.000 euro nettial me-
S¢ - Cui st aggiunge una qunta
variabile di 60 mila evro lord:
annuali, ottenibile tramite il
raggiungimento didetermina-
ti ubiettivi.

Cambia quindi il sistema ri-
spetto ai presidenti delle vec
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chie Autorita portuali, che era-
nodivisi induefasceinbaseal-
la dimensione dei porti, quelia
maggiore con un tetto massi-
mo fino a 220 mila evro lotdi
Fanne, quella minore fino a
180 mila euro lordi I'anno, al
quale si aggiungevano altre
Mmaggiorazioni ora soppresse,
come quelle relative all'eserci-
zio defl'attivita fuori dal Co-
mune diresidenza.

1l regolamento pare abbia
fatto sorgere alcune obiczioni
trai presidenti di Adsp: 1a pri-
ma & che Ja quota fissa risulta
inferiore alla fascia piil bassa
defla vecchia indennitd del
presidente di che
gestiva un unico partoa fronte
deidue o pili sotto responsabi-
lita degli attuali numer: uno
delle Adsp.

Non ¢'é contestazione sulle
cifre, comunque di tutto ri-
spetto: tuttavia, & stato segna-
latoche numerosisarannoica-
si in cui segrelari generali e di-
rigenti a fine carriera guada-
gneranno  piit  dei loro
presidenti, ma senza il pese
dell'vltima Rrma sugli atti e
con [a prospettiva dr liguida-
zione e pensione,

Il secondo aspetts & relativo
allapartevariabile:icriterido
vrebbero essere fissat dal mi-
nistere, maancoranansicono-
sconoe con chiarezza. Inoltre,
sembrerebbe che I'attribuzio-
ne delf'ammontare della som-
ma debba passare per il voto
del comitato di gestione,

Doppio rischic, quindi: la
quotavariabile potrebbe infat-
tifinireal centrodiunacontesa

politica - s1 ponga il caso in cui
al momento della votazione
dello stipendio il rappresen-
tante del sindacoe guello della
Regione, di schieramenti op-
posti,abbianoincorsounaver-
tenza, senza dimenticare che
gli stessi neo-presidenti una
pur tenue colorazione politica
cel'hanno.Ancora:il presiden
te potrebbe trovare V'assegna-
zane dellaguotavariabile non
nispondente al suo effettive
operato, decidendo il ricorso.

Dubbi che sararno sottopo-
sti ai rappresentanti del mini
stero a inizio della prossima
settimana, quando ct sard un
nuovoinconiroconipresiden-
t1, per fare il punto sull'uscita
dei decreti attuativi a partire
dalle piante organiche,

BY HUHZALCUNIDRITY REGITRVAT
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La Gazzetta Marittima

|NAUGUHATO IL SERVIZIO INTERMODALE DALLA TURCHIA

Trieste - Klel/oteborg

Gia pienamente operativoil collegamento di Ekol

TRIES'LE - Mercoledt scerso,
E:vsso il lerminal EMT del Porto

uovodi Trieste. haavotoluogola
cerimonindi inangurazione ullicia-
lee del pnove servizio intenmodile
alunga percorrenza sulladirettnice
Kiel-Goteborg, per il trasporto di
cuidenitor, semiritorchi e cusse
mobili. in arivo ¢ parlenza via
mare dalla Turchia e dalla Greeia,
aventecomearigine edestinazione
U mercato dell’area baltica.

Il servizio promosso da EROL,
operalore Ing:sm.nlurcnchchanc-
quisitodi recente la partecipazione
di maggioranzadel Terminal EMT

(segue a pagina 4}

Trieste - Kiel/
Goteborg

del Molo VI, & stao avviato con
successo da qualche seitimana e
mppresenta il primo collegomento
operativo lungo ilcoridoio TEN-T
Adristico-Baliico.

Alla realizzazione del progetio
chie mmisce Triesie e @1 (o i
Kicl in Germania. collaboruno TX
Logistik & Mercitalia Rail per la
tazamie fecovintia, Alpe Adda e
Ia stessa'1'X Logistik in qualitd di
MTO. ¢ Siena Line cura 1a prose-
cuzjone marittima fino a Gistchorg
in Svezia,

I saluti intrudullivi sooe stuti Le-
nuti da Francesco Parisi, presidente
Francesco ParisiCasadi Spedizio-
i, Alunet Musnl, auuninistratore
delegato Bkol e Zeno D’ Agosting,
presidente Awloritddi Sistema Por-
tuale del Mare Adriatico Orientale.

Sono intervenuti alla cenimonin:
Robert Rydberg, ambasciatore di
Svezia in [aliaz Debora Serrac-
chiani. presidente Repgione Friuli
Venezin Ginlin: Roberio Dipinez,
sindaco di Trieste: Dirk Claus, om-
min:stratore delegato Portodi Kiel:
Pietro Mancuso, amministratone
delegato TX Logistk.

LI

Sitvazioni diverse ma sccomu-
mite thalla necessith sl date final-
mente seguils - con prospettive di
vero sviluppo - a ¢id che @ stato
bloccate per troppi anni. E’ questa
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Zeno D'Agostine

la simifitudine pid evidente wra
i waterfront di Trieste £ Napol,
aitiersa ier ser abls cunviviale
del PropellerClub triesting, che hn
visto la partecipazione di docenti
universilan e rappresentanti delle
istituzioni su un tema particoler-
menle delicalo per entmmbe le
cilth,

Ad aprire 1a discussione Pietro
Spirito, du poro nomiouo pre-
sidente dell’Autorita di Sislema
Portwale del Mare Tireno Cen-
twale, che ha ripercorso la storin
del “muro” che a Nopoli divide
il mare ¢ la citth e sontolineno la
necessith di ricncire un rapporte,
ad iniziare da! trasporio pubblico.
«E" necessario definire funzioni
strolegiche, nvere chinro un model-
lo di mobiliti, avete sostenibilith
economici. Tutlo Cid = i spiegalo
Spirite - significa legare il futuro
del Porto a quello della ciitis

Un’improcogabile esigenza,
quella di poter conlare s una
strategin, quella descriua anche
da 7eno D' Agostina, presidente
dell” Autoritd di Sistema Portuale
el Mure Adriuticu Onentale, ulla
quale fa capo il Porto di Trieste.
Concentrando il suo intervento
sopiaituiio sul Pore Vecchio,
do treoVonr i atlesa d essere
Tecuperato ad un qualche utilizzo,
D’Agostine ha chiarite che ..
prnima di qualsiasi mgmnnmenlo
la vittd dovrebbe dire in quale
direzione vuole andare. Linter-
vento pubblico a Trieste deve dire
cid che non si pud fare In Pono

Vecchioserve unattoche definisca
che ¢hi compra le aree abbia poi
disponthilitidell’ weessoul niures

All'architzto Francesco Krevic
della SoprintendenzaArcheologia,
Delle arti e paesaggiodel Faiuli Ve-
nezia Giulin & loccato spiegare che
i vineoli archilettonici non devono
sempre essere visti come limita-
zioni, mentre a Giulio Bernetti,
dirigente del Comune di Triesie
(Area citid e temitorio) il compite
di attrarre "atienzione sulle que-
stioni delle cetidi soitoserviziedel
trasporto pubblico. che sembrono
essere oggi i due maggiori ostacoli
alla falllﬁllllﬂ economica di un
progetto di sviluppo delle siesso
Purto Vecchio

Una risposta alle recenti pole-
miche sulla localizzzione di un
progetio per un Parco del mare &
venuindu! suo proponente ila prima
versione risale al 2004), Antonio
Paoleti, di recente neleite afla
Cameradi commereio che oracom-
prende. assiemea quello di Trieste.
anche il territorio di Gorizia

Giovanni Fraziano, docente al
Dipartimente i Ingepoeria ed
Architettura dell”Umversita di
Trieste. ha spiegato come, nel
corsa degli anni, il wateriront del
cupoluogo pivliono sia stalo *un
po’ mna”, cercando analogie con
reehtianche complelamente diver-
se ¢ penerando per questo enormi
euivowi nelle vislutisioni

=E' importante separare le ponti
del waterfront triestino - ha detio
Frazian -« craduche non s: puossa

nonconsiderars strategic ¢ prospel-
tive. Molie scelte potranno essere
procrastinate, o non s lungos.

Massimo Clemente (dirigente
CNR all’Universita Federico I di
Napoli)e Paolo Gisdano (profes-
soreal Dipartimento di Architeltura
e Disegno Indvstriale dell’Uni-
versitd degli Swudi della Cam-
panta oLuigi Vanvaelli=) hanno
riponato gli interventi sullu realth
parienopea. EH primo ripercorrendo
I esperienza di “laboratorio” e pro-
mozivne Ji provessi collaborativi
poriata avanti dal Gruppo Fricnds
of Molo San Vincenzo, il seconde
descrivenda le varie parti del wa-
terfront nupoletano e illustrandy
il concetto di “periferia in citd”

[ saluti alla conviviale sonostan
portati dal presidente det Propelier
Club di Napoli, nonche presidente
nazionale, Umberto Muasucci il
quale. nel ticordare che I'appunta-
mente aved wna sua fondamentale
prosecuzione il 3 marzo proprioa
Napoli, ha auspicatoche idue Club
possitio cssere prest sd esempio
di best pmctice ¢ che il Propeller
pussu continuare ad essete motore
per lo sviluppo.

Fabrizio Zerbini, presidente del
Piopeller Club di Trieste, dupo
1 saluty inizinli e lo propostn di
alcuni elementi da dibatters, ha
tranta le conclusioni concentranido
I'intervento sul Porto Vecchio
«Quell area @ un vnicum sol
territotio ¢ come toke deve essere
trattata anche per quanlo riguacda
iprogeti di sviluppo. che necessi-
lano quindi di islerventt integran
e di una strategia complessivas,

e e e e e |
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Il Nautilus

Porto di Genova: focus sul comparto delle riparazioni
navali

SRR v P b Y el

GENOVA - Si é tenuto nei giorni scorsi a Palazzo San Giorgio, sede dell’Autoritd di Sistema Portuale del Mar
Ligure Occidentale, un incontro sul futuro del comparto delle riparazioni navali del porto di Genova. Alla
riunione hanno partecipato, oltre al presidente del’AdSP Paolo Emilio Signorini, il sindaco di Genova Marco
Doria, I'assessore regionale a Porti e Infrastrutture Edoardo Rixi, le imprese del comparto associate a Confin-
dustria e i rappresentanti dei lavoratori.

F’ la prima volta dopo molti anni che tutti gli attori del comparto si siedono allo stesso tavolo con Y'obiettivo
di condividere e mettere in atto tutte le azioni necessarie a potenziare le riparazioni navali del porto di Geno-
va e a renderle ancora pii competitive sul piano internazionale.

Dopo una discussione articolata e costruttiva, tutti i soggetti hanno convenuto sulla necessita di procedere in
tempi rapidi alla definizione della gara di Ente Bacini con I'auspicio che I'affidamento dei cinque bacini di
carenaggio possa concludersi positivamente entro I'autunno e vedere la partecipazioni di realta imprendito-
riali dirilievo che possano ridare slancio alle attivita e all’'occupazione. Inoltre si & decisodi procedere in tem-
pi brevi anche con i primi interventi legati al Blue Print, lavorando sulla razionalizzazione e sull'ampliamento
di alcuni spazi a terra per realizzare a breve un nuovo accosto O dedicato al comparto preservando gli specchi
acquei esistenti,

Cid consentira di fornire rapidamente alcune risposte che il settore attende da anni e che contribuirebbero a
migliorare la qualita del lavoro e dei servizi offerti. I partecipanti alla riunione si sono dati appuntamento per
il A 10 marzo p.v. in vista della successiva imminente prima riunione del Comitato di Gestione dell'AdSP,
dove il Presidente Signorini conta di mettere all'ordine del giorno la documentazione per I'avvio della proce-
dura dei assegnazione dei bacini.
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Italia Oggi
La vigilia elettorale & analizzata da Massimo Righi, direttore del quotidiano Secolo XIX

Genova, al voto in ordine sparso

Per il momento non sono certi neanche i candidati sindaci

Con Palermo, Genova ¢ la pit grande citta
che, {ra maggio e giugno, andra al voto per il
rinnovo del Comune. Una cittd che conosce
bene il direttore del Secolo XIX, Massimo
Righi, 50 anni, ligure di Santa Margherita (Ge),
avendola raccontata in lungo e in largo, col
suo giornale, dove ha cominciato da
giovanissimo: «Fra un po' fanno 30 anni», ci
ride su, al telefono. L' uomo giusto per provare
a capire che cosa succedera alle
amministrative: se cioe il M5s si prendera la
citta del suo fondatore, se il centrodestra fara il
bis, dopo aver conquistato la Regione o se,
viceversa, il Pd possa sperare di ricominciare
da qui.

Domanda. Direttore, cinque anni fa, con Marco
Doria, la sinistra alzava qui una delle prime
bandiere arancioni.

Risposta. Quell' esperienza & un capitolo
chiuso.

Lo stesso Doria, da mesi, ritardava I' annuncio
di una ricandidatura: il quadro politico era
completamente cambiato. Poi la maggioranza
€ andata in pezzi.

D. A Genova furono le divisioni piddine a
favorire Doria.

R. Alle primarie, Roberta Pinotti sfidd Marta
Vincenzi, uscente, e lui fece il terzo incomodo.
Giova ricordare che Doria, discendente di una storica famiglia, era appoggiato da due anime molto
influenti: un gruppo di intellettuali stimati, come lo scrittore Silvio Ferrari, un passato nel Pci, o come I
economista Luca Beltrametti, e un pezzo di Genova popolare, quella di don Andrea Gallo. E poi lui era il
NUOVO.

D. Perché é fallita quell’ esperienza?

R. Per una volta, prima di qusllo che non ha funzionato, proviamo a capire se si put salvare qualcosa.
D. Prego.

R. La sua giunta ha dovuto fronteggiare una fase di riduzione forte dei trasferimenti agli enti locali e, cio
nonostante, ha tenuto in ordine i bilanci. Ha avviato la messa in sicurezza dell' area a maggior rischio di
alluvioni. Sul piano dei diritti, ha aperto per primo alle unioni civili. Senza dimenticare che il governo

cittadino non ha avuto il minimo sbuffo giudiziario, in un momento in cui spuntano inchieste come
funghi,
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D. E cos’ é andato male?

R. Molti gli rinfacciano un cerlo atiendismo, una carenza di decisionismo. Sulla «Gronda» (il raddoppio
dell' autostrada Genova-Savona, che consentirebbe di decongestionare il tratto cittadino, ndr), Doria
non ha spinto. Un po' come per la storia della ferrovia costiera.

D. Spieghiamola.

R. Il potenziamento della rete atiuale, separando il iraffico dei treni regionali e metropolitani da quello
dei convogli a lunga percorrenza.

Opera integralmente finanziata con olire 600 milioni, con la partenza dei cantieri nel 2011 e da terminare
nel 2016. Ma i tempi non sono stati minimamente rispettati: siamo ancaora a poco pitl di un lerzo dei
lavori e si prevede di finire nel 2021, se va bene. Una sorta di manito per chiunque verra eletto alle
prossime comunali a non mollare la presa.

D. E va lento il rifacimento del «fronte mare» genovese. il cui contanitore, Blugprint, & stato disegnato da
un grande genovese, come Renzo Piano.

R. Per riempire quel guscio era stato scelto un concorso internazionale di idee, ma nessuno dei 76
progetti che hanno partecipato per rifare questi 100 mila metri quadri fra I' ex sede Ansaldo e Piazzale
Kennedy, ha raggiunto il punteggio richiesto. Ecco, in guel caso il sindaco avrebbe dovuto dire: «Qra
abbiamo una strada alternativa che ci consente di non perdere ultariore tempo».

D. 1l progetto di Piano era gia rallentato.

R. Certo, c' erano 70 milioni annunciati per partire nel 2015, con Autoritd portuale, Regione e Comune
assieme.

Tra i primi interventi si sarebbe dovuta realizzare la nuova Torre pitoti, abbattuta nella tragedia della
Jolly Nero nel 2013. Ma si & preferilo allendere la nuova Autorita di sistema portuale, dopo la riforma del
settore. Autorita che, di fatto, oggi & ancora al palo.

D. Ossia?

R. Ha un presidente dall’ ottobre scorso ma non ha ancora un board e non riesce ancora a fare la
rivoluzione a cui & attesa.

D. In mezzo a una crisi economica piuttosto dura.

R. La crisi occupazione che ha colpito tutto il Nord-Ovest, qui ha raggiunte picchi piu elevati: Genova ha
tassi di crescita pari a una citta del Sud.

D. Ii porto soffre.

R. Anche se & ancora il pit importante d' Italia, ¢' & la concorrenza di Rotterdam. !l ritardo de! Terzo
valico, che dovrebbe collegarlo al Nord piti prossimo, non aiuta. Di nuovo: i lavori non |i fa il Comune,
ma avrebbe dovuto pretendere che si procedesse spediti D. In questo quadro, la politica come si
prepara alla scadenza elettorale?

R. Lo scenario & quello di molte divisioni.

D. Andiamo per ordine.

R. La sinistra & il Pd qui sono divisi da tempo.

D. Si & visto nel 2015, quando Raffaella Paita & stata sconfitta.

R. La somma dei voti a sinistra, in quelle regionali, avrebbe potute far vincere la candidata dem ma,
come ricordera, Sergio Cofferati, sconfitio alle primarie, abbandoné il partito e il civaliano Luca
Pastorino volle correre da solo.

D. Quella sinistra si alleera al Pd per Genova?
R. Ce n' & un pezzo che, sul modello del Campo progressista di Pisapia, & disposia a farlo. Un altro,
invece, non ne vuol sapere, avendo accolto anche molti fuoriusciti grillini, sta pensando a candidare
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Lorenzo Fazio, un genovease che ha fondato la casa edilrice Chiare Letltere ed & tra i padri del Fallo
quotidiano. E a questo progetto di lista civica potrebbero aggiungersi anche gli ex grillini.

D.E il Pd?

R. Sconta ancora alcune divisioni dure, che erano quelle fra bersaniani e renziani, Da un anno € mezzo
¢’ &€ un commissario, il deputato renziano David Ermini, ma le tensioni restano. Paradossalmente la
candidatura del ministro della Giustizia, Andrea Orlando, spezzino, alla segreteria nazionale, potrebbe
mantenere dentro il partito iscritli e voli che stavano per uscire.

D. Si fa falica a trovare un candidato, ho leito che ci sarebbero addiritiura otio nomi.

R. Si vuole cercare il candidato che eviti le primarie. Si parla molto di Luca Borzani, presidente della
fondazione Palazzo Ducale, che fu assessore col sindaco Giuseppe Pericu: lui stesso qualche mese fa
ha detto no con una lettera pubblica, ma qualcuno continua a insistere con il suo nome.

D. Era lornato anche il nome della Pinoti.

R. Che era un nome giusto, essendo di Area Dem, la corrente del suo collega di governo Dario
Franceschini, e quindi assai forte in questo momento ne! Pd. Ma é stata lei a declinare I invito.

D. In tutto questo il M5s?
R. E stato il partito pid forte in citta, sia nel 2013, alle politiche, sia nel 2015, alle regionali. Ma in questi
anni le divisioni non sono mancate.

R. Vale a dire?

D. Dei cinque consiglieri comunali, sotto i simboli grillini ne & rimasto solo uno. Il candidato sindaco
Paolo Putti, di matrice ambientalista, se n' & andato all' inizio di quest’' anno, ma la rottura ¢’ era stata
quando Grillo aveva scelto un altro nome, Alice Salvalore, per la candidatura alle regionali. Eppure, nel
2012, Putti sfiord il ballottaggio.

D. C' & una battuta che circola a Milanc. E cioé che Grillo non vaglia vincere nella citla dove vive, perché
le eventuali difficolta di governo si ritorcerebbero contro il MSs tutto e lui non si vuol ritrovare le proteste
sotto casa, a Sant' llario.

R. Circola anche qui a Genova. La verita & che il fondatore del M5s, come abbiamo scritto anche noi,
vuole archiviare I' esperienza dei meet-up, dei gruppi di base, che in citta ha raggiunto un migliaio di
partecipanti € quindi un forte radicamento popolare, scegliendo sistematicamente la via del web.

E per le candidature ha dettato un «metodo Genovan, ribattezzato anche «taglia correnti».

D. Ossia?

R. Per candidarsi, i potenziali consiglieri e presidenti di municipio {altrove circoscrizioni, ndr) devono
esprimere al candidato sindaco preferito il loro sostegno preventivo e presentare i nomi dei futuri
assessori. Obiettivo: realizzare, a priori, un gruppo coeso.

D. Nessuna Chiara Appendino alle viste, ossia un nome autorevole su cui puntare?
R. No, decidera il web.

E fra i 21 candidati che ci sono gia, cinque paiono poter arrivare fino in fondo. Ma si parla di uno
soprallutto.

D. Chi &7

R. Luca Pirondini, un professore d' orchestra del Carlo Felice, il teatro dell' opera. Lui potrebbe farcela.
Sara curioso, nel caso, per il Comune e anche per il teatro, piegato da seri prablemi di bilancio.
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D. E il centrodestra?

Tutti avevamo sottavalutato Giovanni Toti, considerandolo un catapultato dall’ alto. Invece é diventato
govematore...

R. Ha saputo fare il grande tessitore: non dimentichiamo che ha in maggioranza Liguria popolare, 0ssia
I' evoluzione sul terrilorio di Ncd-Ap, che a Roma & al governo col Pd. Non sclo, Toli s’ & preso anche
Savona, con llaria Caprioglio, che ha tirato fuori dal cilindro iui. Potrebbe Fare il tris con Genova.

D. Con quale candidato?

R. Recentemente ha detto che le primarie non saranno necessarie e ha smentito che il candidato debba
essere necessariamente un «non politicon.

Qualcuno ha pensato subito a Edoarde Rixi.

D. L' assessore regionale allo Sviluppo economico, leghista. R, Gia vicesegretario federale, cioé
nazionale, del Carroccio, il quale pero tentenna: fa capire di non averne voglia, ma polrebbe stare alla
finestra, aspettando di vedere il nome di Forza ltalia. D. In casc di ballottaggio con M5s, non sarebbe
meglio un centrista? R. Dipende. Perché la questione migranti ha acceso un certo dibattito anche all’
interno della sinistra, non ce lo nascondiamo. Lo sollevd Simone Regazzoni, |' ex-portavoce di Raffella
Paita. Cosi com' & probabile che molti elettori di Centrosinistra voterebbero Grillo. D. Facciamo anche
le altre ipotesi: un secondo turno Centrosinistra-Centrodestra? R. Difficile e anche un po’ enigmatico: la
sensazione & che i grillini nan andrebbero a votare per questa ballottaggio. D. Viceversa, fra M5s contro
Centrosinistra? R. Una parte dell’ elettorato di Centrodestra si riverserebbe sul Centrosinistra, temendo
che i pentastellati vogliano bloccare i progetti di sviluppo esistenti. D. Beh, contro il Terzo valico e
contro la Gronda sono sempre stati. E siamo tornati allo sviluppo, direttore, che cosa potrebbe far
ripartire Genova? R. | drive di una ripresa potrebbero essere un paio. Uno & I' innovazione: Genova &
sede dell' Istituto italiano di tecnologia-lit e ha dato | natali a molte start-up, mentre agli Erzelli, nel
quartiere di Cornigliano, entro il 2021 & previsto il completamento di un parco lecnologico sede di 80
aziende con quasi 10 mila addetti. D. L' altro fattore di crescita? R. Il turismo. Genova nel 2016 ha
registrato tassi di crescita, in termini di occupazione alberghiera, piutiosto elevati, tra i piu alti in Europa:
a fine anno era arrivato all' 11%. Un certo turismo nazionale, spaventato dalle vicende terroristiche, ha
riscoperio la cittd. D. E poi ¢’ @il porto. R. Quelio & un rilancio atteso. Per gquesto, chiunque venga a
governare questa citta non pud permettersi di perdere tempo: scelga quali progetti mandare avanti e
quali accantonare. E lo dica chiaramente fin da subito: Genova non merita di diventare una citta di
incompiute. twitter @pistelligoffr ® Riproduzione riservata.

GOFFREDQ PISTELLI
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Livorno-Piombino, cosi nasce il tandem

Al Tirreno il confronto sul nuovo assetto dei due scali che hanno scelto la collaborazione
anticipando la riforma

LIVORNQO. "Prove tecniche” di dialogo, ieri al
convegno sulla portualitd organizzato dal
Tirreno nella sala conferenze ds! giomnale, un
po' nello spirito di una legge di riforma dei
porti che mettera insieme Livorno e Piombino
sotto un' unica autorita di sistema. «Abbiamo
fatto dialogare sindaci Pd e sindaci M5s,
tecnici e imprenditori in un salotto elegante e
con toni pacati», ha detto il direttore Luigi
Vicinanza nelle conclusioni. E fissando I'
appuntamento al prossimo anno si & augurato
di trovarsi a coniugare non pia verbi al futuro:
«Non "faremo", bensi "facciamo" ¢ anzi"
abbiamo fatto"». Forfait all' ultimo momento
del sottosegretario Silvia Velo, trattenuta a
Roma da impegni di partito, la "guest slar” &
stato Massimo Provinciali, segretario generale
in proroga dell’ Authority livornese. Oltre ai
sindaci Filippo Nogarin {Livorno}, Massimo
Giuliani (Piombino) e Lorenzo Bacci
{Collesalvetti) piu |' ex sindaco Alessandro
Cosimi e |' ex vice Bruno Picchi, in platea era
seduta buona parte dell' imprenditoria,
portuale e non: Roberto Alberti (presidente
nazionale degli spedizionieri Fedespedi),
Enrico Bonistalli {numero uno degli agenti
marittimi Asamar), Piero Neri {alla testa del
gruppo di famiglia), Enzo Raugei e Marco Dalli
{Compagnia portuale), il presidente confindustriale Alberto Ricci coil direttore Umberio Paolstti, Maria
Gloria Giani {presidente Propeller), I' ex presidente Toremar Angelo Roma e da Piombino Maurilio
Campari (Stmp). Non basta: I' elenco continua con la prefetta Anna Maria Manzone, il senatore Marco
Filippi, il comandante dell’ Accademia navale contrammiraglio Pierpaolo Ribuffo, la presidente di
Confesercenti Maristella Calgaro, il diretiore deile Dogane Giovanni Cassone, il tenente colonnello
Mario De Cunzolo della Gdf, il gran maestro onorario Goi Massimo Bianchi...Per Provinciali ¢’ &
complementarita tra Livomo e Piombino, «da allargare anche ai territori circostanti». Fra i dati positvi
della riforma c' & lo snellimento degli ingranaggi decisionali: in luogo del vecchio comitato portuale,
ecco il nuovo team composto dail presidente dell’ Authority pil tre esperti di provata competenza in
rappresentanza del territorio. Ma, da una parte, il sindaco piombinese Giuliani sostiene che si sia gia
intrapreso un cammino propositivo verso la riforma, e che si debba insistere sulla complementarita e
sussidiarieta reciproca e, dall’ altra, I' assessora livornese Francesca Martini ha posto il problema del
acontrollo democratico» o meglio della legittimazione democratica di un comitato solo tecnico. «Sie
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stemperalo il vecchio comitato portuale a 22 membri - le ha replicato Provinciali - @ ha ragione Nogarin
quando diceva che un sindaco contava uno su 22, ma questo schema garantisce il controllo
democraticor.ll punto & che Livorno e Piombino sono pil di quanto pensano di essere: un mix che
produce 10 milioni di passeggeri, con posizion! izader sulle autostrade del mare o sui traffici
specializzati come auto nuove e forestali. Con Collesalvelti che, per bocca del sindaco Bacci, rivendica
un ruolo come retroporto. Un "porto tandem" che deve dialogare di pit. Come? «Intanto ci sono da
completare |le infrastrutiure a mare a Livorno (Darsena Europa) e a terra per Piombino (la 398), ha
spiegato Provinciali. E le ruggini tra Comune di Livorno e Authority? Provinciali finisce per derubricarie
a fumo pid che sostanza: «Alla fine il Prg portuale & stato portato in fondo e con gli assessori Aurigi 8
Belais, si lavora bene quindi ¢’ & dialogo non separazione concettuale».

ENRICO PARADIS!
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Porto, Livorno e Piombino alleati per decollare

Livorno, grande partecipazione al convegno organizzato dal Tirreno: la riforma obbliga
le "nozze", i due scali I' hanno anticipata

LIVORNO. "Prove tecniche" di dialogo, al
convegno sulla porlualitad organizzato dal
Tirreno nella sala conferenze del giornale, un
po' nello spirito di una legge di riforma dei
porti che mettera insieme Livorne e Piombino
sotlo un' unica autorita di sistema. «Abbiamo
fattc dialogare sindaci Pd e sindaci MS5s,
tecnici e imprenditori in un salotto elegante e
con toni pacati», ha detto il direttore Luigi
Vicinanza nelle conclusioni, dopo aver
moderato il dibattito insieme al
vicecapaocronista Mauro Zucchelli . E fissando
I" appuntamento al prossimo anno si é
augurato di trovarsi a coniugare non pil verbi
al fuluro; «Non "faremo®, bensi "facciamo” o
anzi " abbiamo fatto"». Forfait all' ultimo
momento del sottosegretario Silvia Velo ,
trattenuta a Roma da impegni di partito, la
"guest star” @ stato Massimo Provinciali ,
segretario generale in proroga dell' Authority
livornese. Olire ai sindaci Filippo Nogarin
(Livorno), Massimo Giuliani (Piombino) e
Lorenzo Bacci (Colleszlvetti) piti I' ex sindaco
Alessandro Cosimi e I' ex vice Bruno Picchi, in
platea era seduta buana parte dell'
imprenditoria, portuale e non: Roberto Alberti
{presidente nazionale degli spedizionieri
Fedespedi), Enrico Bonistalli (numero uno
degli agenti marittimi Asamar), Piero Neri (alla testa del gruppo di famiglia), Enzo Raugei (che guida la
Compagnia poriuale) e Marco Dalli (al timone di Cilp), il presidente confindustriale Alberto Ricei conil
direttore Umberto Paocletti , Maria Gloria Giani (presidente Propeller), ' ex presidente Toremar Angelo
Roma e da Piombino Maurilio Campari (Stmp). Non basta: I' elenco continua con la prefetia Anna Maria
Manzone , il senalore Marco Filippi e, in casa Pd, il segretario comunale Federico Bellandi e il
consigliere Jari De Filicaia , senza dimenticare il comandante dell' Accademia navale contrammiraglio
Pierpaolo Ribuffo , la presidente di Confesercenti Maristella Calgaro , il direttore delle Dogane Giovanni
Cassone , il tenente colonnello Maric De Cunzolo della Gdf, Il gran maestro onorario del Grande Orienta
Massimo Bianchi ... Provinciali, incalzale da Vicinanza, ha subilo messo in chiaro il superamenta della
concorrenza tra porti avanzato dalla legge 84 («che pure ha dato enormi risultati»), ripartendo invece
dalla sinergia tra scali. Tradotto: ¢' € complementarita tra Livorno e Piombino, «da allargare anche ai
territori circostanti». Fra | dati positvi delia riforma c' & 1o snellimento degli Ingranaggi decisionali: in
luogo del vecchio comitato portuale, ecco il nuovo leam composlo dal presidente dell’ Authorily pid tre
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esperti di provata competenza in rappresentanza del territorio: per Provinciali, almeno in "laboratoria”
funziona. Cosi come il pericolo di ritrovarsi di fronte ad una sovrapposizione di tecnici & scongiurato dal
mandato che avranno dai territori. Ma, da una parte, il sindaco piombinese Giuliani sostiene che si sia
gia intrapreso un cammino propositivo verso la riforma, e che si debba insistere sulla complementarita
e sussidiarieta reciproca («due porti da intendersi come una banchina estesa per poter accogliere e
fare traffici diversin} e, dall' altra, I assessora livornese Francesca Martini ha posto il problema del
«controllo democratico» o meglio della legittimazione democratica di un comitato solo tecnico. Servira
un grande impegno - dice - per non allonlanarsi dalle finalila socioeconomiche e dalle ricadute sui
territori, nell' oftica di rafforzare comunque il rapporto tra porto e citta. «Si & stemperato il vecchio
comitato portuale a 22 membri - le ha replicato Provinciali - e ha ragione Nogarin quando diceva che un
sindaco contava uno su 22, ma questo schema garantisce il controllo democratico». Il punto & che
Livorno e Piombino sono pil di quanlo pensano di essere; un mix che produce 10 milioni di passeggeri,
con posizioni leader sulle autostrade del mare o sui traffici specializzati come auto nuove e forestali.
Con Collesalvetti che, per bocca del sindaco Bacci, rivendica un ruolo come retroporto. Un "porto
tandem” che deve dialogare di pit. Come? «Intanto ¢i sono da completare le infrastrutture a mare a
Livorno (Darsena Europa) e a terra per Piombino (la 398} - ha spiegato Provinciali - Poi ¢' & da fuggire
da tentazioni dirigistiche delle merci e parlarsi: bisognera avere orecchio molto attento ai mercati, e ['
organismo di partenariato (sindacati e imprenditori} qui sara vitale per proporre critiche costruttive,
esigenze e necessita, svincolato com' & dai processi decisionali». E le ruggini tra Comune di Livorno e
Authority? Provinciali finisce per derubricarie a fumo pil che sostanza: «Alla fine il Prg portuale & stato
portato in fondo e con gli assessori Aurigi e Belais, si lavora bene quindi ¢' & dialogo non separazione
concettualen,

ENRICO PARADISI
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La Gazzetta Marittima

Piattaforma Europa?
% Orasi parla

di Darsena Light

FIRENZE - Nella “tem-
pesta unperfetta” che sta
squassundo il Pd, le scelte
del governatore della Tosca-
na Enrico Ross! sembrano
trovire poco nppoggio della
buse del partito. k a noi che
dipoliticanon cioccupiamo,

Antonio Fulvi

(segue in ultima pogina)

Piattaforma
Europa?

ffta sughinidto povo Ci frega Ovee-
re: poco cifregherebbe se, insteme
alle com ubiont del Pd toscano,
ron girasse anche la vore che o
prowesso impegno di Rossi o della
st gitintaal grande progetio della
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scarsamente produtiicg e stiane di-
ventande *preda® delle pite gramidi
compagnie oi naw’;ja:!mw. che a
lore volta cerceny di approprivrsi
dell 'ttera catena della lgesthiea,
Nun wnte perds da sborsare cifre
ritennte illogwehe, come @ guasi
X0 mitiom di ewrv che sarebbero
necovsari per Pimterie Phtttafor-
ma Furopa di Livornoe (sempre
ammesso che non divenring di plit
per Uevenrtale, temto “toglo™
dei finanziamenti della Regione
foscana) Da qui il emaiivo, con
if rithimersionamento defla “Dar-
senalleht”, disalvare d safvabile,
Se e'¢ un salvabite.
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Spunta la «Piattatorma Light»
Rivoluzione silenziosa sui terminal

Ecco cosa accade nel nostro scalo: le imprese diventano internazionali

= UYORNG =

IL PROFESSOR Bologna, noto
studivso delle problematche log-
stiche nazonali ¢ intermadonali,
ha parlato nel suo piu recente li-
bro ci “lempestaperfetta”, non se-
le per 'armamento ma anche per
i terrninal container, E quanto sia
avvenendo nel nostro porto, con
Pingresso da potenti Fonds d'in-
vesamento anglnfrancesl in Dar-
sema Toscana, ne & una niprova.
Ma allargando un po’ lo sguardo,
le cronache degli ultme mes: han-
no visto che il porto sta subendo
una nvauaovne che & slendm:
solo per le isnuzoni: hon ceno
per gh operatori, né per i [avoralo-
. Tanto che al ci fuon delle ist-
tuzioni c’e gid chi parla di “Puatta-
forma Light™ per quel grande pro-
gewto della Puantaforma Europa
proprio sul reahismo di du u & af-
facaiato e 1 sta affacciando sulle
nostre banchine. Angelo Roma,
attento osservatore degli evenu,
sembra ne sappia i pia egli
avrebbero gih chiesto alcuni pare-
rin tema

Hao parlain di rivoluaene: e non
potrei chiamare in altro modo la
“intornaznonalizzaaonc™ di buo-
nu parte delle umprese che storica-
mente erano nate da livornest in-
traprendent: e che sono state

comprate o “partecipate™ do gran-
di gruppi. hamn-
quadrato 1l tema sul niorno diin-

teresse su Livorno, ¢ In parie ha
forse ragione. Ma in paric biso-
gna mche riconoscere che molie

26/2/2017

ESPERTI Angela Roma, a sinistra, e 'ex presiden

LA COMPETIZIONE
La sfida mendiale
impone una finanza
di elevata caratura

delleimpresevendute o partecipa-
tehanno aperto 2 compratori per-
che consapevali che ogm non ba-
stano pib le finanze famiglian e
qualche “asun™ delie bache loca-
L.

LA SFIDA mondisle impone
una finonza moendiake, o almeno
con le spalte motto allargate, S ve-
da Lorenzni con Mse, Lun di
Renzo Comti con il gruppo Onora.

to, Sintermar con Gnmald e ora
il Tt con lahquidita -dicono dav-
vero enorme- di Infracapital in-
fraVie

PARE SIA LEGITTIMO chie-
dersi, a quesio punio, che tpo di
futurn prassime st prospetti per i
Tdt dei Fondi, e piu in generale
per la piattaforma Europa, com-
pleta o “Lght™ che divenu. (31 ca-
servatori piQl attenti sostengono
che sarebbe un errore conun uare
aedere che Ja manaforma Euro-
pa- o anche la sola Darsena Euro-
pa- debba puntare ai contenttori.
Quello che al porto moncs oggl &
un sistema ¢k aree che facaa svi-

dell Autonta Portual

Liiliano Laallant|

I NOMI

Lorenzini con Msc,

L tm di Renzo Conti
con il gruppo Onorato

luppare la grande vocanone delle
Autostrade del mare, mentre peri
conrainers la stessa Corte da Con-
t UE- 'abbiame ga atata- noor-
da che a breve Voltri ospitera le
18 mufa teu, mentre e nella
rugliore delle ipotes la paattafor-
ma Europa dovrd fermarsi (tra
dieq anm...}alle 14 mula. Quande
arrivera a palazzo Rosaano Corsi-
- 58 AT ivera- A sara Lnto da siu-
digre. E forse anche da camingre.

Antonio Fulvi
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DOPO L’ INGRESSO DEL GRUPPO ONORATO

CON I.A MAGG|ORANZA Dl AGEMAH LIVORNO

L’LTM al rilancio della stazione passeggeri al Galvani

Prime decislonl gla prese nel nuovo consiglio d’'amministrazione presteduto da Achille Onorato

MILANO - Lopersione 1L TM
del pruppo Omorato sta andundo
avanti a ritrmo accelerato. 1l gruppo
artaturiade che barilevato il 75%
dell” Agemar, la principale compo-
nente deli"azionariato del terminal
sulla Darsena 1 di Livorno, ha gia
tenuto lasua prima rivnioae di con-
sighio, nuitundo alla presidenza
Achille Onorato, gid smministralo
re delegato di Moby Lines e onmai
diventate la “panta di diamanie”
delI intereconglomemtodei brand.

mnnne sardregistrataa breve
anv. ¢ pell’elenco imprese della
Camera di Commerciolocale. Non
somrinvece ancu el onon(ficia-
fizzati i suoi obictiivi. [l che lascia
aperto il campo delle supposizioni
c delle analisi.
(scguc in ultima pegina)

L’LTM
al rilancio

L azionariato di Agemar, societd
controllaa dalla CSA genovese,
ha subite svariati cambiamenti nel
corso deglt anni. Nel 2012, dopo
winis lungy seciedi indisciezioniche
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davano per probabile | ingresso in
Agemardi Lucarelli. la Compagnia
portuali cedette proprio ad Agemar
unya importante quola della sua
partecipinzione. Igroppo gisidanda
Amighetti ¢ Selmi avrebbe pogato
ai pormuali 4,5 milioni di euro, di
cut solo 2 milioni in cash essendo
il resto della cifra dovito per vare
endenze.
Pur mantznendo come soci di

minetanzain LTM -sidice - ancorm
Renzo Conti ¢ in parte i poruali,
I' Apemari oggidifatlounasocieta
delln palassia Onorto, Con prandi
paveninlind perquanio g sia
le banchine 1n concessione, wita la
parte nord-ovest della Darsena 1,
sian dedl iwmnobi’e inmmediiamen-
te allesterno del varco Galvani,
utilizzato per anni da LTM come
vero e propric lenningl passeggeri

per i traghetti ro/pax. 1l che lascia
presupporre che asecondadi come
arxlriia finire la garain corso perla
privatizzazione de!ta "Porto 2000
dell porinale e della
Camcra di Commercio. il pruppo
Onoralo si sia volulo neltere al
venlt con i imporinte asse: nel
porta. In vista - lacile supporlo - di
continuare lo sceniro in atto con
Falro pramle gogywe dei nvio e
rofpux che ha importanti progett
su Liverno, 1a holding Grimaldi.
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Dal Tar arrivail no
all’esproprio
delle aree di Scotto

diGiulio Corsi
LIVORKO

Le aree portuali utiliczale
dall'impresa Scotto per movi-
mentazione e stoccaggio del-
le rinfuse solide alimenari ¢
forestali nella zona contigua
all’ex terminal Marchi, non
Sadraton L".\[Jﬂll“’iillt' cenne in-
veceaveva deliberate und va-
riante al regnlamento urbani-
sticoddd Comune di Livorno.

Lo hadecisoil Tardi liren-
ze che haannullato la varian-
lecheindivi-

duava » litribunale
amministrativo

unaren edifi-
cataddi 19mi-

da espropriare non si era da
ta precisa rappresentrione
s¢ non riferita ad un generico
“miglioramento della acoessi-
bilité e openstivith delle ban-
chineportuali®.

Ma & sopratwrito il secon-
do malivo che appiesenia
un principio giuridico impor-
tante: 'assenza di effettiva
necessith 0 sassistenza ded
presupposti  dell’ ocspropria-
zione,

anfalti - spicga 'avworale
Cancpa non cssendaoci in
conciliabil (i
della proprie-
12 privata
con b desti-

lamctriqua-  haannullatolavariante nazionc

det di pro-
prietd  della
societn Ngi,
Facente capo
all'imprendi-
tore pottua
le Glorglo Nerd, @ duta Lo allit-
to alla Scotto, su cui, a richie-
el AL Poriuale era
state apposte un vincole
espropriativo.
Secondr: Comune ¢ Port
‘esprorpiazione sa-
slala lunzionale a ra-
zionalizzare le deslinazioni
d'uso del territario poruale.
Ma il ‘l'ar, accogliendo le tesi
di Scoun ¢ Ngji, difcsc dagli
avvncat laciann  Canepa,
Hoberto Righi, Alberio Mor-
bidelll ¢ Andrea Ponienani,
ha anoullata il vincolo per
due motivi.
Il primo: perché delle aree

del Comune richiesta d'uso  del
dall’ Autorita Poriygle

rompendio
portuale, In
destinazione
stessa ben
pud essere altuata dal sogget
10 privann che nella zom ope-
rada annin,

«In altre parole - continua
Cunepa - nun ha senso espro-
priare delle aree portuali per
realizzare Lna zonlzzazione
del porn yuandoe la zonbez-
vlone & stala realizzata diret-
tamenic dal private che nclla
stessa zona e litolare di con-
cessione demaniale a hinga
scadenza, concessione che
fu asscuita FallionE oG

corrispondente alla riorganiz-
zazinne funrionale del por-
'n,

CRIPROEL THORT RSFYVATA
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11 Tar boccia la richiesta di esproprio

Anche il Conuine wene bacchettato dal mbunale di Firenze

~UVORMD -
SE NON un segnale che vaa pez-
2, certo una sentenza amportante
€ critica su almeno un aspemo del
piono regolatore portuale, pro-
prioin tempi nei quali il porto vie-
ne ridisegnata a ol di axquis-
noni da parte di armoatori, fondi
dinvestirmio e “ciene” vane.
Una sentenza che “bacchetw™

uno dei pochi provvedimen
Tesi mwrd:mentcdﬁ
Comurne, su altn
e portual decisumente 'un
contro 'altro armaty. A interveu-
re sulia variante al regolnmemu
mbarusn Chey LA :

wn ok dellu R:gnme aveva po-
sto un vincolo desproprio @
un‘area dd potto di prneu poi-
vato della NGI ( del 'm:prcnr.hlo—
re portuale Giorgio Neri) -
adiacente al Marchi tcm-lml 3
s1a1a 12 sentenza del TAR o1 Fi-
repze pubblicata due gorni fa
{n.2892017). U TAR, presidente
Armando Pozzi, consigheri Ber-
nardo Massari e Gianluca Bdluc-
Q, ha annullato il vincolo espro-
priativo in questione cordinnan-
do amche Comune ¢ Autoritd por-
tuale a pagare Ala ricorrente dro
6 mla euro atitolo di spese i giu-
dizio. Latesi sostenta dal Comu-
ne e sulla
necessita dell’espropno "aren
privita NGI era che il provvedi-
mmto fosse funnonale sraaona-
lizzare le destinazioni d'uso del
tesTitonio portuale. Tesi contesta-
1 dalla difesa di Scotto e NGI,
compasta dagli svvocut Lauciung
Cancpa, Roberto Righu, Alberto
Morbudelli ¢ Andrea Pontenan,

presuppostl

NON ¢'é inconciliabilita
tra quanto viene svolto
dal privata rispetto alla
pianificazione

secundo 1 quali I'esproprio non
avrebbe compaortaro alcun speafi-
co mighoramanto della accessitn-
htd cd operauvitd delle banchine;
e perché l'esproprionon & necessa-
rioin qumto non sussiste incund.-

Liabihtt wa quanto viene svolto
datempo dal privato proprietario
o concessionanosu quelle arce ri-
spetto alla destinazione d'uso del-
la prantficazone.

ENTRAMBE le tem sostenute
dalla cifesa sono state accolte dal
TAR. In alre parole non ha senso
espropriare delle arce portualt per
realizzare una zonizzazaone del
porto quamndo lastessa zorizzazio-
e ¢ pia stata reatizznta dal priva-
to che ha su parte di quell’atea
ren di proprield una copcessione
demarale a i SC oon-
cessione data in
modo comsp piot
mzzaznone funzonale del porto

Antomo Fulvi

NERI ha una concessione
demaniale a lunga

-
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SOLD1 E GIUSTIZIA 2 L'INCHIESTA

Affitto del pontone Dakota
lo Stato rivuole un milione

Questa la richiesta fatta dalla Corte dei Conti nei confronti di ROBEFG

Ty

all'epoca presidente dell’Autorita

portlale] e due funzionari pubblici

di Federico Lazzotti

» LIVORNO

[l pontone Dakota. la chiatta no-
cggiata c
mai uglizzota rail 2008 el 2070,
rornaagalla

Lo fa distanza di quasi cinque
anni dalla sentenzacon la quale
il giudice per I'udienza prelimi-

natre gveva prosciolto gli ex vert-
¢l HEACIIGHTYY a_cominciare
o (R Piceinl] da wuwe le

ficio, falso e
soppressione di document. La
nuova vita processuale della
chiatta della discordia ¢ sta
svedata nella relazinne del procu-
ratore regionale della Corte dei
Cont Angelo Lupiche ha fatto il
punta sull ativitadel 2016
Scrive il magistrain a pagina
undici del dossicr presentato
nei giorni scorsi a Firenze: «Diri-
lieve & stato anche il giudizio a
carico dei vertici dell’Autoriti
portuale di Livoran - dannn .
chicsto 410 mila curo - per Finu-
tile noleggin di un pontone gal-

27/2/2017

leggiante dapptima destinato a
una hanchina dove non poeva
tecnicamente essere impicgato
¢ poidirottato su altra dove e co
munque rimasto sostanzialmen-
tenon weilizzatow.

Al centro del giudizio che si

chiudere entro 'anno

lo stesso Plecini e due funzionari

che nel ca-

50 in cui venissero condannati

dovrebbero restituire quasi un

milione di euro allo Stto, «Fare

commenti - splega Favvocaio

clie difende uno dei funzionari -
& prematuros,

Lppure gia il giudice per
l'udfenza proliminare che aveva
prosciole | me Indagati, nelle
motivazioni crastato durissimo.
«L2 vicenda che si occupa del
noleggio del pontonc Dakota
scriveva - ¢ costellata in pls mo-
menti da pussagyi che, valutad
in un ortica di trasparenza e di
efficienza dell'azione ammini-
strativa, evidenziano profilidi al-
larmanti criticha ¢ che sicurs-
mente meritano la piena arnen-

zione della magiseratura conta-
hile, giainvestita della vicenda e
in attesa della definizione del
procedimento penales. Ln so-
stanza anche se {l reat non c'e,
i stato comungue sprecato de-
naropubblicn.

Al contro degli accertamenti,
oraanche della Cortedei Conti, 1
due anni di noleggio della chiat-
ta Conil primo provvedimento,
il numero 23 del 9 febbraio 2009,
|'Autoritd bandiva ura gara me
diante procedura urgente per
«fornitura a noleggio di un pon-
tone galleggiante per le navi Ro.
row, Peccato che fosse troppo
prande e ingombrante per l'ac-
eusin 54, come disseru sia Ja Ca-
pitaneriache ! piloti del porta. B
per questo venne trasferito alla
Calata Tripoli, in concessione al-
la socletd Ltm che a sua volia
fion I'ha mai udlizzato non sa-
pende che farsene. Ma nono-
stante questo scarso utilizzo c al-
trettanta scarsa utilita durante il
primo anno di nolegglo, il con-
trate venne rinnovato anche

perali dodicl mesl «con ulterio-
re spreco di denarny, Saldi finitl
nelle casse delle Safim di Geno-
va, socleth che indueanni hain-
cassato 910.200 curo, soldi che
adesso la Corte dei Conii chiede
aidirigenti

«Risulta ewvidenfc - scrive il
giudice - la carenza di un
guatn ed apprezzablle parere
tecnicow, e alla luce dei risultati
delle prove compiute «mina alla
base i presuppost di legittimita
del prowcdﬂncnm con {l quale
il presidente (Piceini) cbbe a in-
dirc la gara negoziata per il no-
leggio del pontones. t infine:
«Uteriore e rilevante lacuna del-
la provedura auiene all'assoluta
opacita ¢ carenza di idonea
istruttoria in riferimento alle
madalita con le quali con il prov-
vedimento si & giunt a determi-
nare in 630 mila cuto la base i
prezza su cul procedere. Su que-
sto aspetto vi ¢ smtoun imbaraz-

zante rimpallo di respoinsabilita
tra | verici el
donorssa llarda  CApn

arcn acquisti o contrart dell’'Ln-
tow.,
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)lpontone Dakota abbandenato trail 2009 eil 2010 dopa essere stato afﬂmmm

Nel processo penale prosciolti i tre indagati da tutte le accuse

Sergio Mighell, dirigenta fhanz!arlm laCompagnladi cul Plccinl paranni & stato al
ﬁne{ 2009, I'ex presidente vertice rischiava in quel perjodo di perderabuona
e I'allora segretario Glorgin Glonfriddo sono stati parte del traffico di auto perché la societd
proscioltiin udienza preliminare nel lugliodel2012  Sintermar stava per comprare guellastessa

da tutte Je accuse penalia Joro caricot abuso chiatta. Nello stesseo perioda, alia Calata Pisa,
drufficl, false a soppressione dl decumentl. M costos4, sl era invece apertal'emergenza
Secondo il pubblico ministero Massimo Mannucci, Tirrenia: Unicoep aveva appena tonquistato i
invece, H nclegeio del pontone, effettuatoconuna  traghetti ma per farli sbarcare aveva bisogro di
procedurad’urgenza sarebbe stato chiesto perché  unaplattaferma.

e e e e e e —————1
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IL COMMENTO
di SERGIO LANDI

I BACINI
E LA GARA

EGREGIO Antonio Fulei, sulla
vicenda Gara Bacind che era
finita nel dimenticatoiv di uno
cilla sonnacchiosa, st sonn
risvegliati rumori e
recriminazioni, Lo scopo sembra
guello di ripartire ogni voltu
daccapa per lasciare e rose
come stanto. Livorno
continnerebbe a novigare sul
fond della stagnazione. Stiamo
af punto. La AP ha indetio una
gara { cui contorni sono definiti
nel Bando “Compendio Bacini™.
Non si contempla né laccosto 75
ne le aree prospicenti defle
villette le cui concessioni si dice
siano esposte alle condizioni
volubili del mereato ed ai suoi
prezzi “avari”, nvece di
pensare al passato che potera
essere o non é o rimettere tutlo
inbalta, dopo il dissequestro del
bacine Galleggiante, si faccia la
gara e si consento af soggetti
che hanno dichiarato interesse,
di presentare i propri piani ¢
propria offerta. Meglio se si
vorrd prevedere una clansola di
suloaguardiv dei lavoratori
disaccupati livornesi neflo
spirito defl’accordo di
prograuna sull'arca di crist. A
Danziva penseranno af
disoccupati polacchi. Noi
dobbiamo pensare a Livorno che
ha bisogno di lavoro e nuova
formazione professionele per
sperare che il futtero sia migliore
el passato.

per Vertenza Liverno

25/2/2017 RASSEGNA STAMPA



La Nazione LI

PIOMBINO
Dimentica

la valigia: scatta
allarme bomba
al porto

ALLARME bomba al porto
ieri pomeriggio alle 16,30, I1
dispositivo di sicurezza @
scarato quando & stata nota-
ta una valigia abbandonata
nel pressi della bigheueria
II porto di Piombino é consi-
derato uno degh obiettivi
sensibili per il terrarismo ed
éancorain vigore il ivello ca
allerta due, cioe «preparazio-
ne a rispondere al rischio di
attacco immunentes, Cosi in
pochi minuti I’area & stam
evacuata e 1l personale di s1-
curezzailellAutonia Forny-
I insieme alla forze di Poli-
zia e alla Guardia Costiera ha
messoin arto tutt: i dispositi-
Vi previsti.

IN MODO abbastanza rap-
do perd la situazione si & r1-
solta perché la valigia cra sta-
ta dimenticata da un passeg-
gero cheaveva fatto 1l bighet-
to e 81 era diretto all'imbarco
del traghetio. Resusi conto
d1 aver dimenticato il baga-
glio,l'uomo, un atadinoe ita-
| liano, ¢ tornato alla ricerca
della valigia alla bighetteria
eli si & trovato di fronte uno
spiegamento i agent, uorm-
ni delle vigilanza e Guardia
Costiera. Ha oosi spiegato
che la valigia era 1z sua e do-
po le verifiche l'alarme &
rientrato. L'episodio dimo-
stra comungue la reattivita
del mstema di sicurezza che
s1 & subito atvato.
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QN Economia & Lavoro

FOCUS LOGISTICA

MARE E TERRITORIO

Giampieri, la strategia dei 6 porti
«Crediamo nella blue economy
per il futuro della costa adriatica»

Maria Gleria Frattagli
ANTONA

ON pub coere guidato

daveochi eonnoe

Imiti ¢ 0o pud coneare

sl sulle forze Jei -
fia commerdali c munstizi, Gli
scali pmmh dopo anni trascond
neiclc 't iche” di se stessi,
sane st uudmuk delecit-
. £ Rodolfo Giampieri, presi-
dence della nuva Autorita & ai-
sicma poriale del tpare Adsiani-
m centtake 2 povlie settimune tal
st incediamente ha lknciuio un
inpum ben preciar «Dobliiamo
ui- lahorane o e Amminia oo
nis.

lrui&nhiunhmpo“m

tompe dalle citid, era sl

Ln:. Cosa id;]nnﬁho? atione di decisinnis,
1Le ragioni di questa cuove ne- dovwonne
cestitd som0 nunte nella riforma =1 portl b fre W beee
d;ddh pmnlu:uc‘b! ha I'obkettiva mmle' pr * mu davrannn gnmbmn alla
mettere gells pruna peging comune che porteri cre-
dell'interesse economico di un  émpresedi glanmﬁngzuu:iu
mmghmr;mh:lque- :"W d:l.locmpmnna
st'ottica & chiaro cheanche il ruo- Farno m..
To defle Autozith 5 va diventana 0 L o e
da&mmlmphmpmcdmn fondmnen- Mmlﬂahrrihm
tempo c divenzans fondamentali 12l nella bmiubm
aclla rip:endi temitorl foremen-  viprasadl  «Inmanziniioc®hbognadi inira-
t:wlmu hm, territer sintrtture. Devonnessere taggiun-
R tort gibili, d Mreunav;l; llltljh
y - worrevole ¢ puntare w investi-
mw,‘:“"""‘ tomoWi  mentiche sbbians mereati di
che spessc diverse da ®  ertale rimento. Dobblame pol creare
hnilwidulmh corcale o . infostruatture wiilis.
4 . RODCLFD sonc be infostrutture?
?ﬁ:’“f""‘*‘ i g GAMPERI  «Sesa &:ﬂaﬂdodl‘ini_nmﬁm—
sLclemento di itione & _I ﬁ“:l,;glh.‘li;““mﬂ muwn
uniun, B clziote ne- temperanea % bisogno di comu-

gt frer aurorizzarivi e | campanili-

smi vanno supersii, Per rendere
I'idea veiamo favorando sodo per
risolvere un sul

porto
di Pesarn, che porta con s un
grande investimento privato, ac-
corciando vempi che sarchbero
siati molto n hunghiln alri
termpi ¢ sut':be wnlute almenn
ua anno. | vmhxmmm%mu

i erana cumnposti da 27 28 perso-
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QN Economia & Lavoro

FOCUS LOGISTICA

LE INFRASTRUTTURE CRUCIALI
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La Gazzetta Marittima

givosari il Trontate nella prossima

Compleh[o rivnione del Comitatr.
. . . “Prosegue - ha sotiolineato il
comitato di gestione | | presidente Pietro Spirito - il lavero
: detl’ AdSP per dare impulso da un
per Nﬂpdl'Sﬂlemo Lo alle deiz:eisioui pcrpit; proo di
= Napoli. fermo da troppa tempoe ¢
per consentire dali’aliro al porto
di Sulerno di nun perdere guel
vantaggio competitivo che & slato
sequisito dal buon lavoro svollo
negli anni passati. Eatm de pros-
sime due settimane completereme
il lavoro di upprofundimento e di
perfezionamento del Piano Ope-
rativo, per dispome di quel quadro
di imlirizzo sirslegico necessano
u delinire le priorita lungoe ke quali
¢i muoveremo nei prossimi anni''.

-

Pietro Spirin

NADPOLIL - Si & svolia nella
sede dell” Autoritd di sistemn
portuale del mar Tirrenn
Centrale la prima nunione del
comilaio di gestione, in cui @
stato preso atto della designa-
zione do parte del sindaco di
Salemo del suo rappresentan-
1e, Nirno Criscuolo. E' stato
¢osl completato il comitato
stesso, U presidente Spirine ba
riferilo anche del contatti con
il sindaco di Napoti e con In
Soprintendenza sulla progena-
zionedel waterfront, compresa
lanuova siazione maniitima al
Deverelloc latistrutturazione
depli ex mapazzini generali.
E' stale, inoltre, sottolinzsto
chediventa necessafiometione
a disposizione del porto di
Sakeruo wite le enerpie ¢ le
compelenze dell’Autoritd di

(segue in ultimn pagina)

Comitato
di gestione

sistema per gorantire unacontinuiti
operativa adeguata, in atlesa della
fornalizzazione del decreto sulla
nulonomisammiristrativa, perdane
impulsoagli investimenti prioritan
per la competitivitd,

Il Comitato ha proseguito fa
discussione sul Piano Operative,
che sard presentate alle forze
economico-sociali € dopo un pas-
sagpio con i suggelti istitnzionali,
sard approvato nella prossima se-
duta del Comitato, fissata per il 3
marza prossimoe. Seno stale infine
anulizzate Je situazioni creditorie,
per lenere sotto monitoraggio il
rispetio depli impegni da parte dei
sopgetticoncessionari, e sono siate
infineappoonati ipimi dueatticon-
cessori, oon ladecisionedapartedel
Comntate di ixjuindiue i peicono
decisionale delle procedure incorso
da lungo perodo per condurle a
delibermzione conclusiva. Tale
inguadremento di carntiere strate-
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Giornale di Sicilia

indagini. leri I' interrogatorio del titolare della Tecnass arrestato per corruzione, il legale della
difesa: «Molte criticith emerse nella ricostruzione della pubblica accusa»

L' inchiesta sull' appalto al porto di Augusta, I
imprenditore: non ho pagato tangenti

Contestata la consulenza da 33 mila euro pagata a Maita

Negato I' intervento per corrompere uno dei

componenti della commissione di gara. Dopo

aver concluso ia sua deposizione Gaetano

Nunzio Miceli & tornato nella sua abitazione

dove si trova agli arresti domiciliari.

Gaetano Scariolo O Q0O Ha risposlo alle

domande de! gip del tribunale, rigettando tutte

le accuse Gaetano Nunzio Miceli, 57 anni, I

ingegnere siracusano arrestato la settimana

scorsa dai militari della Guardia di finanza con

I' accusa di corruzione. Secondo la

ricostruzione dei magistrati della Procura di

Siracusa, Francesco Paolo Giordano e

Tommaso Pagano, |' imprenditore, litolare

della Tecnass, avrebbe circuilo un

componente della commissione gara dell'

Autorita portuale di Augusta, Roberto Adarno,

architetto, per vincere un appalto relativo ad

un progetto di valutazione ambientale di oitre 1

milione & 800 mila euro ottenuto poi, a parere

degli inquirenti, con un ribasso di 751 mila

euro. Nella mattinata di ieri, al palazzo di

giustizia di viale Santa Panagia, I' imprenditore

& slato sentilo dal giudice per le indagini

preliminari del tribunale, Giuseppe Tripi, lo

stesso che ha firmato il provvedimento di

custodia cautelare chiesto dai magistrati, «ll

mio assistito - spiega Bruno Leone, dilensore

dell' imprenditore siracusano - ha risposto a tutte le domande del gip, evidenziando molte criticita
emerse nella ricostruzione della pubblica accusa, chiarendo la sua posizione».

La versione dell’ imprenditore Uno degli elementi chiave del magistrati & la convergenza di interessi tra
il proprietario della Tec nass ed il presunto corrotto. Da quanto hanno fatto sapere gli inquirenti, nel
corso della conferenza stampa tenulasi sette giomni fa nella biblioteca del tribunale di Siracusa, sarebbe
stato proprio Gaetano Nunzio Miceli ad inserire Roberto Adarno in quella commissione, che poi avrebbe
decretato la vittoria dell' impresa siracusana nell' appalto. Una tesi del tutto sconfessata dalia difesa
dell' indagato, per la quale la formazione dei componenti della commissione avverrebbe attraverso
procedure segrele che investono I' ordine professionale ed un notaio. Mentre il primo provvede a stilare
una rosa di nomi, il secondo procede al sorteggio delle buste chiuse. Insomma, a parere dell'
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- segue

imprenditore e del suo collegio difensivo non ¢i sarebbero le condizioni per manovrare dall' esterno la
composizione della giuria di ga ra. «Nessuna consulenzas | magistrati ed i militari della Guardia di
finanza, che nell’ operazione «Port Utility» hanno iscritto nel registro degli indagati altre 15 persone, tra
cui soci della Tecnass, sono certi che I' imprenditore siracusano si sia sdebitato con il professionista
pagandogli una consulenza di 330 mila euro. Una somma, che, a parere dell' accusa, sarebbe stata una
tangente, lransilata atlraverso conti stranieri, riconducibili a Malta dove Gaetano Nunzio Miceli avrebbe
altri interessi imprenditoriali. Anche questa versione & sconfessata dalla difesa, per cui
successivamente alla gara finita nel mirino delle Fiamme gialle, il presunto corrotio «avrebbe svolto
attivita professionali commissionate da altri per le quali si @ avvalso della collaborazione della societa di
Miceli a cui ha corrisposto dei soldi». Insomma, da quanto sostenulo dall' indagato non ci sarebbe slala
alcuna tangente versata dall' ingegnere della Tecnass, anzi sarebbe stato il professionista a pagare I
impresa in modo regolare e trasparente. Un interrogatorio complesso quello che si & svollo nel palazzo
di giustizia di Siracusa e poco dopo aver conclusa la sua deposizione Gaetano Nunzio Miceli & tornato
nella sua abitazione dove si trova agli arresti domiciliari.

Le indagini sulla vicenda, come hanno fallo sapere gli inquirenti, non sono ancora chiuse, in quanto
sotto osservazione sarebbero finiti altri appalti per i lavort al porto commerciale di.
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Giornale di Sicilia

TRASPORTI. Insieme al sindaco hanno partecipato alla protesta numerose autorita. Il
sindacato ha annunciato I' imminenie organizzazione di uno sciopero generale

Augusta, cinquecento studenti in corteo per
difendere I' Autority portuale

Q00 "Gil le mani dal nostro porto”. E' uno

degli slogan che ha accompagnato, ieri

mattina, il corteo studentesco organizzato per

dire no allo "scippo” della sede di Augusta dell’

Autoritd di sistema portuale a favore di

Catania, decisa dal ministro delle Infrastrutture

Graziano Delrio su richiesta del presidente

della Regione, Rosario Crocetta.

Oltre cinguecento studenti dei due istituti

superiori di Augusta, vale a dire "Ruiz" e

"Megara" si sono dati appuntamento alle 8,30

in piazza Fontana , da dove & partita la

manifestazione pacifica che ha attraversato la

Borgata per risalire fino in piazza Duomo,

dove sul sagrato della chiesa Ma dre si sono

susseguiti vari interventi,

E intanto la battaglia non si ferma. Per martedi

prossimo & in programma una riunione tra i

sindacati per organizzare uno sciopero

generale nelle prossime settimane, visto il

silenzio del Governc nazionale e di guello

regionale.

"Vogliamo dare un messaggio forte a chi e

crede di potere prendere decisioni

scavalcando le leggi - ha detto Gregory

Giuliano rappresentante dell' istituto «Ruiz» -

per cui abbiamo deciso di essere qui per far

vedere che ci siamo e vogliamo essere

ascoltati. Siamo stanchi di guardare al futuro come qualcosa di grigio € di non vedere una possibilita,
questa manifestazione sta a significare una voglia di cambiamento nen indifferente”.

“Le legge @& chiara, I' Autorita porluale deve rimanere ad Augusta - ha aggiunto Josel Inzirello,
rappresentante dei licei "Megara” - ed é questa I' ultima cosa che ci rimane e non ce la possono
togliere. Se oggi molti di noi hanno scelto di non andare al bar o uscire a passeggiare con la fidanzata
ed essere qui non & per non andare a scuola, ma & perché ¢' & ancora bisogno di manifestare quell’
ideale in cui ancora crediamo, che si chiama giustizia®.

Don Palmiro Prisutto, nella doppia veste di insegnante e arciprete di Augusta, noto per le sue battaglie
sociali, ha detto di con dividere I’ iniziativa. "D' accordoe a difendere il porto - dice - ma lo voglio
bonificato in senso morale e materiale”.

Alla manifestazione sono intervenuti il sindaco Cettina Di Pietro, la presidente del Consiglio comunale

Lucia Fichera, la presidente di Assoporto, Marina Noé, per la Cgil-Flc I' insegnante del "Ruiz" Lorena
Crisi & per la Cisl il segretario provinciale Paolo Sanzaro, che hanno ringraziato i ragazzi per la "bella
iniziativa che ha dimostrato 1a loro maturitd®, cosi come ha fatto anche il parlamentare regionale Enzo
Vinciullo, presente Insieme ad alcuni consiglieri comunali di Augusta e Siracusa. (*cEsA*}

X
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La Sicilia

Porti, Augusta e Catania al palo da mesi Delrio
accelera per nominare Annunziata

TONY ZERMO CATANIA. E da quasi un anno

che il presidente dell' Autorita portuale di

"Sistema del Mare Jonio" non viene nominalo.

Anzi & stato «indicato», ma non & ancora

operativo, come spiegheremo appresso. Ogai

i porti di Catania e di Augusta continuano a

marciare ciascuno per i fatti propri, del tutio

scollegati, e vengono amministrati dal

commissari straordinari, cioe I' ammiraglio

Nunzio Martello, comandante della Capitaneria

di Catania, e il capitano di vascello Antonio

Donato, comandante della Capitaneria di

Augusta. E nonostante I efficiente attivita di

governo portuale dei commissari con ie

stellette, la mancata nomina del presidente

dell' Autorita di sistema & un danno notevole

per trasporti e commerci. Dal ministero &

arrivata una disposizione in base alla quale i

commissari, in atiesa delle nuove nomine,

debbono svolgere soltanto «I' ordinaria

amministrazione». E come fai a programmare,

a stringere accordi commerciali, ad attrarre

crociere, fare lavori urgenti, se puoi fare

soltanto ' ordinaria amministrazione?

Il presidente della Regione Rosario Crocetta,

come sapete, & contrario agli accorpamenti,

basta vedere quellc che & successo per le

Camere di commercio del sud-est, per cui finora non ha voluto controfirmare nessuna nomina
ministeriale riguardante i porti. E la novita pil recente & che il ministero, su sollecitazione dello stesso
govemnatore, avrebbe congelato per due anni le scelte per I' Autorita di sistema: in pratica dopo due
anni di transizione 1a leadership passerebbe da Catania ad Augusta, che nel frattempo, se deve avers
ultimato i lavori di ampliamento dei piazzali, sarebbe competitiva nel Mediterraneo. Ma sembra che il
ministero, e dunque Graziano Delrio, voglia che comunque I' Autarita di sistema parta con la nomina del
presidente, il quale a sua volta nominera il segretario generale e due coordinatori, unc a Catania e I
altro ad Augusta.

Dicevamo che la nomina del presidente dell’ Autorita di sistema sarebbe stata fatta da Delrio nella
persona del presidente del porto di Salerno Andrea Annunziata, di cui si parla molto bene. Ma su
questa nomina Crocetta ha traccheggiato e non ha firmato la sua condivisione, nessuno capisce bene
perché. Ha un suo candidato? O non vuole altre grane con Augusta e con i politici siracusani?

Oppure ancora vuole resistere alla decisione del ministro Delrio, che comungue ha competenza
esclusiva in merito? Delrio & in Cina con il presidente Sergio Mattarella, ma dicono che sia intenzionato
a portare al pri mo Consiglio dei ministri la nomina di Annunziata a presidente dell' Autorita portuale di
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sistema Catania Augusta. Ne! frattempo ci sono degli autorevoli pontieri (I assessore regionale ai
Trasporti Giovanni Pisto rio?) che stanno cercando di fare incontrare Annunziata con Crocetta in modo
da smussare eventuali spigoli.

Annunziata sta bene anche a Enzo Bianco, sindaco della ciith metropolitana. Bisogna solo convincere
Crocetta che 1a nomina di Annunziata e I' Autorita di sistema a Catania per i primi due anni non
complichera troppo i suci rapporti con la provincia di Siracusa e con deputati combattivi e ascoltati
come ad esempio Vincenzo Vinciullo. Comunque I' ac corpamento dei porti deve partire, altrimenti
fallisce la riforma Delrio.

Un' altra grana per il ministro arriva dal sistema portuale Messina -Milazzo. Un odg dell' ex ministro
Stefania Prestigiacomo (tra I' altro, forse, candidata del centrodestra a presidente della Regione) chiede
al governo di «rivedere I' accorpamento dei porti» affinché Messina e Milazzo non siano aggregati al
porio calabrese di Gioia Tauro (noto per i container pieni di cocaina), ma vadano a far parle con Reggio
Calabria dell' Autorita di sistema portuale dello Stretto.

Il porto di Messina vanta 8 milioni di passeggeri trasportati I' anno (studenti e lavoratori pendolari) e
Milazzo ha un movimento di tre milioni di tonnellate I' anno di carburante. Da sali non é che siano il
massimo, ma insieme a Reggio Calabria potrebberc avere un notevole peso.

In sostanza i porti del sud-est hanno bisogno di una forte ripartenza perché un giomo qualcuno dovra
spiegare perché i porta container da migliaia di Teu che dall' Asia entra nel Mediterraneo attraverso il
Canale di Suez non si fermano mai in Sicilia, ma preferiscono allungare il viaggic di aliri cinque giorni
per arrivare ai porli del Nord Europa. Mattarella e Del rio hanno detto ai cinesi che i porti siciliani sono
pronti per accogliere le flotte cinesi. Purtroppo non & vero.
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Gazzetta del Sud

Isole Eodlie

Tassa di sbarco «Si all' aumento»

Federalberghi accoglie con favore I' ok della CameraGli introiti destinalti alla tutela dell’
ambiente, alla viabilité e alla polizia locale

Salvatore Sarpi Lipari Federalberghi isole

minori della Sicilia accoglie con favore la

definitiva approvazione alla Camera, nell'

ambito del decreto Milleproroghe, della norma

che consente di elevare fino ad un massimo di

cinque euro il contributo di sbarco nelle isole

minori. «Riteniamo - ha dichiarato il

presidente, Christian Del Bono - che & anche il

massimo esponente della Federalberghi Eolie

- che questa rappresenti uno strumento

attraverso il quale i piccoli Comuni possano da

una parle far fronle ai tagli nei trasferimenti

statali e regionali subiti negli ultimi anni e dall’

altra possano utilizzarne gli introiti per avviare

interventi pianificati e programmati tesi a

migliorare I' offerta e i servizi sul territorio. Pur

non essendo, in linea di massima,

normalmente favorevoli all' elevazione o all’

introduzione di nuove forme di tassazione, &

del tutto evidente, che nel caso di specie ci si

trovi di fronte ad un' evoluzione di pensiero

rispetto all' eventuale adozione della tassa di

soggiorno: strumento inique che incide

esclusivamente sulle strutiure ricettive regolari

presenli sul lerrilorio. |l presidente Del Bono,

che plaude all' importante ruolo di

sensibilizzazione svolto dall' Amministrazione

di Lipari e in particolare dal sindaco Marco

Giorgianni verso i rappresentanti politici nazionali affinché si desse alle isole minori questa possibilita,
conclude, comungue, con un monito ai Comuni. «Non si abusi della tassa di sbarco e la si impieghi
effettivamente per migliorare il decoro, le infrastrutture e i servizi in favore dei visitatori e dei cittadinin. i
gettito della tassa nel Comune di Lipari sara destinato a raccolta dei rifiuti, salvaguardia ambientale,
viabilita e polizia locale. Con I' aumento (da 1,50 a 2,50 euro e nei mesi da maggio a settembre sino a 5
euro) si presume di incassare circa 2 milioni di euro.

SALVATORE SARP!
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Il Nautilus

Lavoro portuale la Spagna cambia le regole e si sciopera

- i..‘ & ; . o
MADRID - I portuali spagnoli non mollano e il Governo ritira il decreto per continuare le trattative con i
sindacati. I portuali spagnoli non accettano la riforma della legge sui porti e con il motto “se toccano uno toc-
cano tutti”, attraverso la rete, sui social network, da un porto all’altro, hanno allargato il fronte della protesta.
11 Governo spagnolo attraverso un decreto legislativo intende conformare la legislazione nazionale alle nor-
mative dell'Unione europea in materia di lavoro portuale,

Una sentenza della Corte di Giustizia europea, nel lontano 2014, aveva stabilito che la legge spagnola non era
conforme alle norme europee sul lavoro portuale e I'anno scorso la stessa Ue aveva intimato il Governo spa-
gnolo di uniformarsi per evitare di incorrere in sanzioni. Intanto, lo scorso anno, il Parlamento europeo ha
approvato nel pacchetto c.d. “trilogo” il regolamento per aumentare la trasparenza finanziaria nei porti e cre-
are condizioni eque per 'accesso ai servizi tecnico-nautici in tutti gli scali degli Stati membri.

Tale regolamento, vincolante per gli Stati europei, si applichera a oltre 300 porti inclusi nelle reti di trasporto
compresi i “core network e le comprehensive network”; coinvolge il 96% di tutte le merci e il 93% di tutti i
passeggeri in transito nei porti Ue. In altre parole, gli Stati membri, pur vincolati dal regolamento, restano
liberi di decidere come organizzare questi servizi, nel rispetto delle norme della Corte di Giustizia Ue.
L'intervento/richiamo dell'Ue sulla Spagna si fonda sul fatto che il Governo iberico é venuto meno agli obbli-
ghi del Trattato sul funzionamento dell’Ue concernente la liberta di stabilimento (articolo 49), avendo obbli-
gato i terminalisti che operano nei porti spagnoli a partecipare a una Sociedad Anonima de Gestion de Esti-
badores Portuarios (Sagep); sostanzialmente i terminalisti non hanno avuto la possibilita di rivolgersi al
mercato per assumere proprio personale.

La proposta di riforma del Governo spagnolo, che dovra essere adottata nelle prossime settimane, per evitare
le sanzioni a partire del prossimo aprile, prevede la revoca dell'obbligo per le imprese di partecipare alla Sa-
gep, la liquidazione di quest'ultime o la trasformazione in uffici per il lavoro, e 'abolizione del registro dei
lavoratori portuali (si parla di 6156 iscritti). Nel nuovo decreto di riforma & previsto un periodo di transizione
di tre anni in cui i terminalisti sarebbero obbligati a mantenere nel primo anno il 75% del livello di occupa-
zione dei portuali della Sagep, nel secondo il 50% e il 25% nel terzo anno.

Da qui le motivazioni dello sciopero annunciato di febbraio; il decreto & stato bloccato e gli scioperi solo per il
momento revocati, con la promessa perd che se la trattativa con il ministero non dovesse dare esiti positivi,
altri nove giorni di astensione dal lavoro a marzo, in modo discontinuo per causare il maggior disagio possi-
bile ai porti nazionali ed internazionali. I disagi nei porti iberici si attueranno dal 6 al 24 marzo 2017 per con-
testare il progetto di legge del Governo che cambia le regole sulle compagnie portuali e contro le norme Ue.

Abele Carruezzo
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